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Lahendamata jd&nud planeeringuvaidlused:

"Turu tn 2, Soola tn 8, Soola tn 4 ja Soola tn 4atkintide ning lahiala detailplaneeringu”
avaliku véaljapaneku ja avalike arutelude tulemused

Ettepaneku Ette- Ettepanekud ja vastuvaited Tartu Linnavalitsuse

Ivastuvaite paneku seisukohad

tegija ja kuupaev nr

Peeter Paris 2.1 Praegugei leia naljaltkohta, kuhu jatta auto veerandikski tunniks Mitte arvestada.

27.03.2014 saatmaks lahkujat bussile ja aidates tal ka pakke& Uues Soola 3a krundile on planeeritud 18- kohaline garkl
likluskorralduses on jaanud neid vdimalusi praegtiseelgi vihemaks. | SGidukitele vabade parkimiskohtade tagamiseks
Parkimiskorraldaja vdib soovitada muidugi korrusgetrvdi veelgi parem muutetakse parkimisreziimi, maarates maksimaalseks
keldriparklat. Neisse sisenemine ja valjumine drajudga ajakulukad, | parkimise ajaks naiteks pool tundi. Nii on vdimalik
suurendavad seal oluliselt liikluskoormust ja pikenperspektiivis ei tagada, et parklat kasutavad laheduses asuvaikitebje
pruugi sealgi kohti leiduda (kuigi Sulev Sannikaywastupidist). killastavad autokasutajad. Lubatava parkimisaja
Skeemidele parkimiskohtade juurdejoonimine ei teelparkimiskohtade lihendamine toob kaasa parkimiskohtade kiirema
lisa. Soola tn &arses taksopeatuses pole ma koabsuwid skeemile vabanemise uute sBidukite tarvis.
vastavalt seisvat 7 taksot reas. Ule 6 sinnamitanaalselt ei mahu, Menetluses oleva detailplaneeringuga kavandatavate
tlejaanud taksod kasutavad vajadusel llejdanudmiaeda jattes tdiendavate mahtude mdju liiklusele on marginaalne,
inimestele veelgi vahem kohti. kuna parkimiskohti juurde ei looda ja seniste kdkta

kasutuse intensiivsus markimisvaarstduse.

KU Tigutorn 3.1 Detailplaneeringu kohaselt on kavandatud Vailkas tanava aarde Mitte arvestada seisukohta, et planeeringus

Ruta Reinaste véaljumise ootel bussidele 17 parkimiskohta (joamig: Pdhijoonis). kajastatud busside ooteparkla asukoht on ebasobiv.

01.04.2014 Detailplaneeringu seletuskirja kohaselt on mdig#igulaarse liiniveo Nimetatud ala on parklaks méératud vastavalt Tartu

tagamiseks ja tanavavorgu mittekoormamiseks étta rkdigile kuni 3-
tunnise ooteajaga bussidele ootekoht. Samas baissijaoteala viiakse
Turu tn 2 hoone sisse. Planeeringuga on kavandstachik
bussipeatuskohti selliselt, et bussid peatuvadssgia Tasku keskuse
poole. Leiame, et Vaike-Turu tdnava aarde ettenkibtisside ooteala
parkla kavandamisel pole arvestatud naaberkineistéike-Turu tn 5
asuvale eluhoonele bussiparklast tulenevate ebaatsthfjutustega,
nagu: mira, heitgaasid ja vibratsioon. Véaike-Té@metva aarset haljasald
kasutatavad bussid juba praegu parkimiseks nisgitte mootorite t306l
hoidmisest tulenev vibratsioon, heitgaasid ja murgivad Vaike-Turu
tn 5 asuva hoone eluruumidesse ja hairivad t6sigeke-Turu tn 5
majaelanikke. Kéesoleva detailplaneeringuga sooaitu linn anda |abi

Linnavolikogu 16.02.1995 mé&érusega nr 52 kehtedtatu
V@idu silla-Turu tdnava-Aida tanava pikenduse ja
Emajde vahelise ala detailplaneeringuga.

Busside ooteparkla vahendab busside tuhisdite
kaugematel asuvatesse parklatesse (praegusel juhul
Ringtee tn) ja on bussijaama vahetus lahedusedtaeet
vajalik.

Parkla rajamiseks koostatakse projekt projektearimi
tingimuste alusel. Parkla rajamisega likvideerieaks
praeguse tugevdatud pinnasekattega parkla mittielahu
olukord: parkla asfalteerimisega véaheneb vibratsiao
tolmu teke, haljasriba rajamisega tagatakse viseaal
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detailplaneeringu nailiselt (bussiparkla jaab dplaneeringu alast valja
busside ooteparkla rajamiseks digusliku aluse, kaguures on jaetud
taiesti arvestamata Vaike-Turu tn 5 majaelanikedepa.
Planeerimisseaduse 8 16 Ig 1 p 5 kohaselt tuleteplingu koostamisel
arvestada muuhulgas naaberkinnisasjade omanikegpsama
paragrahvi Ig 4 punkti 2 kohaselt tuleb kaasatbrekinnisasja omanik
ka planeeringu koostamisse, kuid kdesoleval jubdagehtud ei ole.
Detailplaneeringu dokumentidest ei nahtu, et kastadst bussiparklast
tulenevaid kahjulikke méjutusi oleks lldse analtiitki Detailplaneeringu
seletuskirjas on tksnes nenditud, et planeeriagliseerimisest tulenev
likluse kasv on marginaalne ja ei suurenda Uldigtataset.

Muuhulgas mérgime, et kavandatav busside ootealdapjaab
detailplaneeringu alast vélja, mistdttu ei oleeselaneerimine Vaike-Tur
tanavale kooskdlas planeerimisseadusega. KU Tigtteb ettepaneku
leida valjumise ootel busside parklale teine astikoh

distantseerimine. Vibratsiooni ja 6husaaste
vahendamiseks rajatakse parklasse busside mootorit
elektrisoojenduse valmidus.

Bussiparkla asukohta valides on arvestatud asjapkig
see asub olemasoleva parkimishoone vastas ule Soo
tdnava nduetekohases kauguses elumajast.
Pdhijoonisel toodud valjaspool planeeringuala asuv
busside parkla on linnadevahelise reisijateveo
teostamiseks vajalik, asukoht on arvestades parkla
kaugust bussijaamast kui ka Turu tn 5 elamust soipig
nduetekohane.

11°)

a

—

Mihkel Lember 5.1 Olen vaga poolt, et lisada eraldav haljasréenuisele kergliiklussuunalel Mitte arvestada.

02.04.2014 Soola tn aares, ent neaole mitte kuidaginbusideega likvideeridaselle | Tanava rekonstrueerimise kaigus on otstarbekas kog
nimel bussijaama vastas Soola tdnava vahenegi olemasolev tdnava, sh ka kdrghaljastuse rekonstrueerimine.
kdrghaljastus — see ei pruugi olla k6rgeima vaartusklassigatega on | Planeeritud lahendus jatab véimaluse ka liigiliselt
liigiliselt mitmekesise, taiskasvanud puude reagsge teeb antud mitmekesise tdnavahaljastuse rajamiseks.
tanavalBigu isegi Usna meeldivaks. Uute noorte pusititamine nende | Planeeritava lahendusega saavutatakse terviklénidins,
asemele seda ei kompenseEtitepanek — séilitada olemasolevad puud| mis muudab jalakéijatele ja kergliiklejatele liikisruumi
kogu Soola tn tdnava I8igugNB Kaluri ja Turu tn vahel on miskipérasi mugavamaks. Planeeritud Soola tn poolne kérghalas
olemasolevate puude kohale naidatud uued planeaditat isegi mitte | eraldab jalakaijaid ja kergliiklejaid autoliiklugesuutes
asendatavad- loodan, et tegelikkuses pole p&hjuseld puid tanaval liiklemise ka ohutumaks.
likvideerida!), sdiduteepoolsete imber lisada kisfaldi asemele
haljasriba (nagu planeering kavandabki) ning vagatikitsendada veidi | Planeeringulahenduse tehnovdrkude osa koostada
Soola tdnava ja ka selle kavandatud kergliiklugeggariite (v6i nihutada | selliselt, et tagatud oleks kdrghaljastuse rajamisavad
veidi selle trajektoori — joonsirge see I6ik ei pealema), et tekiks vBimalused.
kahepoolne haljasriba, ja kus vahegi vBimalik, &askkérghaljastusega
selle kergliiklustee timber.

5.4 Kontaktvoondi ulatust on mujal planeeringualigkdes laiendatud Mitte arvestada.

valjapoole hoonestatud krunte mdistlikult vahernsaltiuteeni,
miskiparast on see teisituru tn kiljes . Mul on tsna tkskdik, kuhu
juriidiliselt planeeringuala piir ulatub, aga sistitdhelepanu ja antud
tdnavaruumi kasutajate tingimuste parendamist v&émidlasti ka see
I6ik. Koos sdiduteega on tegu ebainimliku ja kéléala asfalt-ja

Turu tn lahendus on realiseeritud Tasku valjaechigam
kaigus. Tasku hoone ja Turu tn sdidutee vaheline
kergliiklejate liiklemise maa-ala on intensiivsessktuses
jalakaijate ja jalgratturite poolt ning seetdttietidava
haljastuse rajamine vahendab kergliiklejate ruutasse
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kivivaljaga, sealjuures mottetult laia kdnniteegs#éca 15 m vai nii).
Teen ettepanekndha planeeringus seal ette sdidutee ja kergliiklada
eraldamiseks ka haljasriba, mille laius on minimaadelt 1/3 praegusest
kergliiklusalast, koos taiendava korg- ja madalhaljastusega. Seita sa
vaga edukalt teha nii, et Gikski funktsioon (kekddijad, sGidukite
néhtavus, bussipeatus) ei kannata, kull aga v@ka linnaruum — mis or
ju selle planeeringu Uks olulisi eesméarke. Riiadnlsemas osas on juba
varasemalt moned parnad kasvama pandud, sellektgar et
tehnovBrgud kdige lootusetumaks takistuseks pelega ka siin tuleks
vahemalt sama palju teha kui Soola tn 18igul Tualeki vahel. Lisaks

saab alati kasutada ka konteinerhaljastust, nagehind nt Ahhaa k&rval.

jaav ,Soola“ bussipeatus, muudab kergliiklejate
trajektoori ebakorraparaseks, mis omakorda raskenda
tdiendava haljastuse rajamist. Olemasolev puuderida
tagab jarjest enam soovitud lahenduse.

Kalju Roots
07.04.2014

6.1

Teen ettepanelus maaliinide bussijaam ehitada valja N6&lvaku
linnaliinide busside I6pp-peatuse lahedalgabale krundile, kus kasvab
vOsa.

Mitte arvestada.
N6lvaku tn piirkonda bussijaama kavandamine onurart
linna idapoolse ringtee ja Ropka silla koridori &adatud
tee rajamise jargselt kindlasti Uks véimalikke lathesi ja
tuleb vajadusel véimalusena kaalumisele tulevikus.
Bussijaama kiilastajate hulgas labi viidud kusitluse
tulemusena soovis bussijaama asukohana kesklitmag (
80 protsendi kisitletutest. Teisest killjest poigtee
kogu mahus vélja ehitatud ning sellise lahenduse
realiseerimine pole lahiajal otstarbekas.

Helve Liiv
07.04.2014

7.1

Olen eluaegne tartlanna. Kuna peres ei oledobga ole autot, siis oleme
pidevad maaliini bussijaama kasutajad (eriti suMdBletan eelmist jaam
ja olin sellega vaga rahul. Praegune ei k6lba kultigje on naha, kuidas
bussid peavad manddverdama ja ukerdama sellekkis
dueterritooriumil! Minu ettepanek oEesti suuruselt teises linnas peab
ikka olema omaette ehitusena eraldi maaliini bussjam! Ja asuma
avaturu laheduses. Niipalju peaks ikka linnaplaingisel arvestama. Ja
vastava maa-ala leidma. See Taskuga kokkuliitmiaksab meile varsti
vaga halvasti katte, sest killap nad leiavad,-ei aeil on ikka vaga
kitsas ja mingu see bussijaam minema! Aga siigeciateduses enam
vaba maad.

Mitte arvestada eraldiseisva bussijaama rajamise
H0Sas.

Kesklinnas on maakasutirgensiivne ja seetdttu on
mdistlik bussijaama maa- ala siduda teiste
funktsioonidega. Lisaks bussijaamale vdimaldab mut
funktsiooni rajamine hoida madalamad bussijaama
tooshoidmise kulud, millest s6ltub otseselt ka Ipikedi
hind. Planeeringulahendusega tuleb tagada nduetakgh
mandéoverdusala bussidele ja sobiva, avalikkuset pool
aktsepteeritava suurusega ootesaali rajamine.
Tulenevalt Tartu Linnavolikogu 21. detsembri 2080.
otsusest nr 253 oli planeeritava kinnistu vééraridam
tingimuseks, et ostja tagab kinnistul maaliinide
autobussijaama tegevuse.

Arvestatud avaturu laheduse osas.
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Neeme Sihv 8.1 Eelkdige huvitab, mis ja kuidas sedprlssijaama tegemistvaksali Mitte arvestada.
08.04.2014 juurde kaubateede asemele. Maakonna ja regionaalsete liinide vérgu kavandargin
Teoorias tundub mulle, et bussiliikluse saaks ldlda teisiti. ole kéesoleva detailplaneeringu llesanne.
Igasugune Umberistumine, nii bussidelt rongidedestupidi kui ka Praegune maakasutus, kus kasutatakse kaubateede
omavahel saaks teha Uhises jaamas. territooriumi kaubateedega seonduvate todde
Kas aga on moeldav ja vbimalik, et naiteks Tallivvigjandi, Elva , Pdlva labiviimiseks, ei vimalda bussijaama planeerimist
jt suundade bussid alustaksid sditu kesklinnastariia Annelinnast, soovitud alale.
labiks Vaksali (nimetame siis nii seda Uhist pedtuslustvee, Luunja, | Teie poolt kirjeldatud regionaalsete bussiliinide u
Jbgeva jt suunad alustaks aga Vaksalist ja te@lesitlsed ka kesklinnag.lahendust ei ole siiani kavandatud. Maakonnaliinide
Tartlaste jaoks tdahendaks see mitmetes piirkondatieta otse Ulesehitus vastab praegusele Uhistranspordiseadusel
kaugbussidele, jattes linnaliinil sGitmise vah&éi on siin mingeid Arvestades toimivat linna thistranspordivdrku ogetaid
asjaolusid, mida ma ei née. hea tihendus linnaosade ja maaliinide bussijaamal.va
Kesklinna peatused peaksidki olema tihes kontseittrégiirkonnas
erinevates kohtades (vdimalikult Uksteise lahejsk) suundade jargi
sobivalt ja soovitavalt nii, et Uihest vajadusedeeminek ei oleks liiga
suure vahemaaga. Kuigi Umberistumisteks jaaks epdkdaksal.
Vabandust, aga praegune moll asja juures tundubaokrisside ja
inimeste vagisi surumine maa alla, mis juba etikuklvaga Kallis,
radkimata 6hu puhtusest jm probleemidest. On pé8kgiérimeeste
lobit6o. Peatuste jadmine kesklinna ei tohiks jagilgi moel halvim
variant olla.
Rongiliikluse tihenemine peaks tahendakaae erineva
Uhistranspordiliigi paremat kasutamist ja suuremat tulu. Mis peabki
olema eesmark, sest just see kasvatab reisijatgatihistranspordi
populaarsust.
Lisaks on just praegu vBimalik selliste Gihildamisteks kasutada ka
eurorahasid vastavast fondist.
AS GIGA 10.2 Soola 5 kinnistu omanikuna leiame, et pakptadeeringulahendus ei oleMitte arvestada.
Margus Vares selles tanavaldigus turu ja sadamateatri aktiikgktstajate arvu ja meie | Sadama asumi liiklusskeem planeeritakse kesklinna
09.04.2014 krundi perspektiivset otstarvet tegelikkuses amaesing voib tekitada | tldplaneeringuga. Soola tn 5 krundi tapsem juurdspa
olukorra, kus tekivad ummikud turult sGidukitegdjwjatele ja meie lahendus antakse vastava krundi detailplaneeringu
kinnistute sdidukitega liiklejatele. menetlemise protsessis ala kasutuse tapsustumisel.
Kogu avaturu, teatri, ja meie kinnistu transpordgnootebusside Soola ténav alates Véaike— Turu tdnavast on kavaddat
mandoverduse suunamine thele tanavaldigule (niidriseel jalakaijate | jalakaijate eelistusega tdnavaks, tagamaks keskjan
sillalt likumisteega) ei ole ohutu ega piisavdatpks liikluse ohutut ja | Annelinna vahelise Turu sillalt tuleva kergliiklega
sujuvat toimimist. turvalisus.
Ettepanek Varemplaneeritud ja olemasolevaid juurdepaase
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1) planeerida avaturu klientidele ja Soola 5 kinnistué kaks
ligipadsuvdimalust.

2) planeerida liikluskoormuse hajutamiseks Soola tanagdidukitega
liklemiseks kuni praeguse avaturu kinnistuni mis tagab tulevikus
vBimaluse teiseks juurdepaasuks avaturule voi salimetasandiliseks
ehitamise korral, selle pool-maaalusesse parklasse.

likvideerida kavas ei ole.

10.4 vottes aluseks Soola 5 krundi perspektiivsaskasutust (kuni 5 Mitte arvestada.

korruseline ari-ja elamumaade ala) tadiendadaukildiringut véi viia labi | Sadama asumi liiklusskeem kinnitatakse kesklinna

taiendav liiklusuuring selgitamaks vélja, kas antlaheeringuga Uldplaneeringuga. Soola tn 5 krundi tipsem

kavandatu tagab tulevikus ka teiste naaberkrurfgdidige avaturu, juurdepéaésulahendus antakse vastava krundi

sadamateatri ja Soola 5 kinnistu kasutajatele)uzhja piisavad detailplaneeringu menetlemise protsessis.

liklemisvBimalused sdidukiteg®alume teha liikluskoormuse arvutus, | Soola tanav alates Vaike— Turu tdnavast on kavaddat

mis arvestab Kesklinna ldplaneeringus Soola 5 kmndile jalakaijate eelistusega ténavaks, tagamaks keskjan

kavandatavate ehitiste parkimisnormatiive ning avatiru, teatri ja Annelinna vaheliselt Turu sillalt tuleva kergliildge

teiste sellelt tdnavalGigult Iahtuvate kruntide pakimisvajadusi ning | turvalisus.

analliUsib, kas vajalikele parkimiskohtadele ja ehiistele on Uiks ja

ainuke juurdepaas piisav.

10.5 Esitada planeeringu$dige illustreerimaks séidukitega juurdepdasu Mitte arvestada.

lahendust avaturule ja meie kinnistulejuurdepéésu asukohas Grossi | Juurdepdasu lahendus on antud lahtudes koostamise

toidukaupade kaupluse nurga juures ja Turu sill&gamise punktis. olevast kesklinna uldplaneeringust. Konkreetsed
lahendused tuleb vélja tddtada vastava krundi
detailplaneeringu koostamise kaigus, see ei olsdtéea
detailplaneeringu llesanne.

Aet Ader 11.2 Peamin&oht, kus bussid peatuvad Soola tn darsed peatugeale Arvestada osaliselt.
kavandatud bussijaama ootesaalis ega kohvikust nah®n oht, et Detailplaneeringus satestada, et bussiterminadbtul
09.04.2014 inimesedei hakkagi kaubanduskeskuse osa kasutama bussijaama | projekteerida reisijate teavitamise infosiisteenarfins

sest kindlam on bussi oodata ja saada infot ikiéatava aares, kus
visuaalselt saab naha busside saabumist ja lahki®eida ka bussile
saatjate ja bussile vastu tulevate inimeste osaakémuutub
keeruliseks logistika Bussi oodata tunduks k8ige kindlam Soola tdna
aares, aga infot kiisimayaletti voi piletit ostma tuleb minna
kaubanduskeskusesse. Ja seejuures uletada kaks kardhtlikud
manooverdusalad.

valjumisi toimub vahetult ootesaali kdrval 12- kbbest
kaugliinide valjumise peatusest. Ka Soola tdnava
aarsetest bussipeatustest valjuvate/saabuvatalbussi
#&ohta kaiv info peab olema kuvatud ootesaalis.
Liinibussid véljuvad uldiselt kindlal, graafikuga
ettendhtud kellaajal ning bussireisija peab omavege
ja kédikude kavandamisel arvestama busside
valjumisaegadega.

Valiruumis peab olema tagatud piisav hajumisruum
bussijaama kasutajatele. Planeeringus lahtuda

Anneli Apuhtin Oigusteenistuse juhataja linnasekretari Gilesannetes /allkirjastatud digitaalselt/



Lisa Tartu Linnavalitsuse 12.08.2014 korralduse nr 811 juurde

teenindustaseme arvutustest, mis peab vastamia Eest
Standardis EVS 843:2003 ,Linnatdnavad” ettenahtule.

11.3 Bussijaama kadumisekaob kaesmane avaliku ruumi kogemus ja Arvestada osaliselt.
turvaline maandumisplats varsketele kulalistele Kui kiilalised viiakse | Detailplaneeringus satestada, et saabuvate busside
loomuliku valguseta kaubanduskeskuse régastikiaipaudub neil peatusesse ja ootesaali projekteerida Tartu limizaja
arusaam, kuhu suunas liikuda, et 18puks péarisat Biona jduda. Samuti | kaart.
kaob bussijaama identiteet, selgepiiriline bussijaaa ruum, bussi Saabuvate busside peatus on planeeritud koos bussi-
ootamine saab Uiheks osaks kaubanduskeskuses hangiest Samuti | reisijate hajumisalaga Soola tdnava aarde.
pole bussijaam siis enantdnavalt loetav, ega kergesti leitav. Puhtalt | Detailplaneeringus satestada néuded, et hoone
kasumlikku, tihe ettevdtte arihuve teenivat kaubandumi tuleks hoida | valiskujunduses ja hoone ruumisiseses infostisteemis
lahus avalikust ruumist (bussijaamast). Avalikrmuon kdigile mdeldud | peavad olema selgelt ndhtavad ja loetavad juuédeph
ja ei teeni otseselt kellegi huve. bussijaamale ja padsud bussijaamast linna eriresate

osadesse.
11.4 Seega ettepandkussijaam peaks olema iseseisev maht, Soola tanavaMitte arvestada.

Aares.Aarmisel juhul vBib bussijaama mahule peale ehitad

Aga bussijaam peaks olema eraldatud kaubandusrujansisllest v8iks
paaseda nii Soola tn darsetele platvormidele kssifaama ja Tasku
vahelistele platvormidele.

Planeeringukohane lahendus tagab vahem ristumisi ja
konflikte bussijaama suunduvate jalakaijate busside
vahel.

Vastavalt projekteerijalt saadud selgitustele delda
kaubanduskeskuse loogika tupikute valtimist. Soola
tédnava aarse bussijaama lahenduse korral ei ole see
vBimalik. Hasti toimiva sisemise ringliiklusega
kaubanduskeskus tagab lihima hoonesisese teeury t
Ulekaigukohast bussijaama.

Veebikeskkonnas
petitsioonialgatajad:

Kaesolevaga esitame enda ning veebikeskkonnas vetitsipon.ee
kogutud toetajate nimel vastuvéited ja ettepandiurd tn 2, Soola tn 8,
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Urmo Mets

Lauri Eltermaa
Eva NOmm

Kaur Talpsep
Juhan Kangilaski
Maria Freimann

12.1

Soola tn 4 ja Soola tn 4a kruntide ja lahiala digf@heeringu osas.

Kodanikuiihenduse Sihtkapitali toel rajatud veeldikeanas on avalduse

esitamise hetkeks petitsioonile allkirja andnud #oMest (sh.

allakirjutanud), petitsioon on aga edasi aktiivimmikEuroopa péevani 9.

mail. Petitsiooni tekst vastab iheselt siinsesdussds toodud tekstile.
Soola tanava liikluslahendus. Vastuvaide:

Detailplaneeringu praegune lahendus ei tegele keiitkluse
eelistamisegabussijaama ja arikeskuse &arSebla tdnaval ei tegele
seetbttu ettevaatavaadama kvartalis tekkivate liiklus-

probleemidega ei muudaSoola tn liiklust nii mugavaks ja turvaliseks md&lemal pool sBiduteed kergliiklejate liiklemig

kui vBimalik ega soodusta seelabi kesklinnale omase aktiivse
linnaténava teket.

Mitte ndustuda.

Detailplaneeringu lahenduses on kergliikluse

eelistamiseks kavandatud jargmised tegevused:
1. ette ndhtud Soola ja Kaluri tdnavatel laiendada

@D

ala. Uhel pool séiduteed planeeritakse
kergliiklus eraldada flidsiliselt autoliiklusest
haljasriba ja puudereaga.

2. Kaluri tanaval on Uhe sdidurea asemel
planeeritud jalgrattatee.

3. Kaoik kergliiklejate s6iduteede Uletamised
planeeringualal on kavandatud lahendada
tOstetud ja erineva kattega markeeritutena —
kasutatud liikluse rahustamise votteid, millega
tagatakse eelkdige kergliiklejate turvalisus.
Jalakaijate sdidutee Uletamise kohtade arvu on
suurendatud.

4. Soola tn suunal on vahendatud bussijaama
suunduvate jalakaijate ristumisi s@idukitega ja
bussijaama suunduvate bussidega.

5. Planeeringuga nahakse ette Soola tanava Vaike—
Turu tn ja Turusilla vahalise osa jalakaijate
eelistusega alaks muutmist. Turusilla ihendus
Soola tdnavaga on planeeritud ainult
kergliiklejate alaks.

6. Planeeringualale on planeeritud piisaval hulga
jalgrattahoidlaid.

Pdhjendus, praegune planeeringulahendus:
- Séilitab Soola tanaval praeguse mittetoimivduikeemi, kus suure
autoliikluse t6ttu jaab kannatajaks kergliiklus.

Selgitus:

Soola tdnava liiklusskeem to6tati vélja eelmise
detailplaneeringuga. Linnavalitsuse hinnangul ehtiv
liklusskeem toimiv ja ei vaja muutmist. Muudetaks
vaid liikluskorda, mis arvestab planeeringulaheedas
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kavandatud muudatusega. Planeeringulahenduses o
suurt tahelepanu pooratud kergliiklejate ohutu
liklemisvBimaluse suurendamiseks.

- Bussijaama esisel tanavaldigul kaotatakse Ukkisgda (kusjuures
vBimalusega see hiljem taastada), raja kaotamiaeagihenda tdnava
likluskoormust! Olemasolevaga voérreldes 1,5 mrai@dnnitee
bussijaama ees ei tdhenda sisulist kergliiklusistaatist.

Piirkonnas bussiliikluse eelistamiseks muudetakse U
sBidurada Uhistranspordirajaks, s8iduradu ei kaotat
Kdnnitee gabariidi sobivuse hindamiseks lisada
detailplaneeringu mahtu kergliiklejate teenindustas
arvutus. Teenindustase peab vastama Eesti Stasdarg
EVS 843:2003 ,Linnatanavad” ettenahtule.

Lahitulevikus Sadama kvartalisse planeeritavachbstusmahud ja turu
korrastamine prognoosib suurenevat autoliiklusB&ala tédnavale.

Kesklinna tldplaneeringu arengustrateegiast latitova
koostatud kesklinna tldplaneering ja liikuvuskaSalle
téoga ei ndhta ette muudatusi kvartali tAnavavdirgu
Koostatav detailplaneering arvestab nimetatud toid,
sealhulgas ka kavandatavatest hoonestusmahtudest
tulenevaid liikluskoormusi.

Praegune planeeringulahendus toob Ule Soola tjuarde 2 kdrgendatu
Ulekadigurada, mis hoopis suurendavad jalakéijafa potentsiaalseid
konflikte tulevikus, sest uldist liikluskoormust\&hendata.

dLiikluskoormuse kasvuga kaasnevate ohtude kasvu
vahendamiseks ongi mdeldud tdstetud ristmike ja
tdiendavate Ulekaiguradade rajamine.

Soola tdnava Tasku arikeskuse poole jaav kdnalteen kitsas, eriti
saabuvaid busse teenindavas I8igus. Olukorrasifikesskuse esimese
korruse front on avatud tanavale, tekib tdiendgaduws hajumisruumi
jarele. Probleemile on viidanud ka Eesti Arhitektididu koostatud
ekspertarvamus.

Sisuline kergliikluse eelistamine:

Kergliikluse eelistamise definitsiooni sGnastamisghneme maailmas
tunnustatud avaliku ruumi eksperdi, pikaaegse Kbpageni peaarhitekt
Jan Gehli deldule. Oma mitmetes raamatutes onmassénud kergliiklusg
eelistusega hea avaliku ruumi kriteeriumid jargiteva
Kergliikluse eelistusega tdnavaruum peab olema:

- kergliiklejaid eelistava liikluskoormusega,

- selgelt loetav,

- mugavalt ja takistusteta labitav,

- ohutu,

- hea dhukvaliteedi ja vahendatud miratasemega,

- esteetiline ja atraktiivne.

Arikeskuse esimese korruse front ei ole avatud &ool
tédnavale. Soola tanava Tasku arikeskuse poole jaav
k&nnitee ala on piisava laiusega tagamaks busgteis
(3 kuni 4 bussi) hajumisala ja kergliiklejate |&dke
liklemiseks.

Detailplaneeringuga méaarata bussipeatusega kulgne
alal jalakéijate teenindustase. Teenindustase peab
vastama Eesti Standardis EVS 843:2003 ,Linnatariav
ettenahtule.

Planeeringulahendus vdimaldab Sadama asumis koik
liklejatiiGipide turvalise liiklemise ja kesklinna
Uldplaneeringuga kavandatava ehitusmahu
teenindamiseks vajaliku liiklusmahu juurdepaasemise
Kdnesoleva tanavalbigu eripara on selles, et tairidab
bussireisijaid, muude funktsioonide lisamisel tuleb
arvestada, et need ei takistaks bussireisijateluaja

a

ide
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rahuldamist.

Esteetilise ja atraktiivse tAnavaruumi osas orpatieku
sisuga arvestatud, vt detailplaneeringu seletwskir.1,
4.6., 4.10ja p6hijoonisel mérgitud ala tingmargiga ,Al
mille pinnakattematerjalid, sailitatav ja rajatealjastus,
vaikevormid jms méaratakse projekteerimisel andesta
arhitektuurse ideevdistluse lahendusi“.

D

Praegune planeeringulahendus ei eelista kergliikliga on vastuolus
jargnevate linna arengu- dokumentide ja visioomideimdotetega:

- Tartu kesklinna uldplaneering. Kesklinna tldplariegu
arengustrateegia naeb ette Sadama asumi liikliekose muutmist.

- Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020.uMtamha transpordi
prioriteediks on kergliikluse ja uhistranspordiisgtendamine ning
autoliikluse vahendamine. Tanavavorgu arendamisgtgiakse
tahelepanu liiklusohutusele ja kergliikluse arenishe.

Mitte ndustuda vaitega, et planeeringulahendus ei ee
kergliiklust ja on vastuolus jargnevate linna aneng
dokumentide ja visioonide p&himdtetega.

Kesklinna arengustrateegia alusel koostati kesélinn
Uldplaneeringu eskiislahendus ja liikuvuskava, kus
pohjalikult analuisiti kergliikluse arengueelistuse
seisukohast liikluse edasist lahendust. K&esolev
planeering arvestab eeltooduga ja annab detailsema
lahenduse liikuvuskavas toodule. Detailplaneeringu
kergliikluse lahenduse aluseks on t66 ,Tartu linna
jalgrattaliikluse arenguskeem®.

Samuti arvestatakse planeeringute ja muude dokichee
koostamisel Tartu linna transpordi arengukavag®201
2020. Detailplaneeringu lahenduse koostamisel on
eelistatud kergliiklus ja planeeritud on meetmed
liklusohutuse tagamiseks.

ista

nt

Praegune planeeringulahendiigelista kergliiklust ja on vastuolus
jargnevate linna arengu- dokumentide ja visioomideimdotetega:

- 2012 aastal korraldatud Emajde kallaateitektuurivdistluse v8idutdo
.1artu Kimme* . Vistlustt6 rdhutab Sadama kvartali liikluslahesel
muutmise vajadust ning kergliikluse eelistamist8danaval.

To66d ,Tartu Kimme* ei saa kasitleda Tartu linnas
arvestamisele kuuluvaks arengudokumendiks, kuid
detailplaneeringus on kasutatud mdningaid elemente
sellest t60st (tdstetud ristmikud jm).

Ettepanek:
Planeeringuga seoses korraldatud arhitektuuriv@istlvalitud voidut66de
“Suhtlev ruum” ja “Linnamootor” autoritena leiamet, ainus vBimalus
tagada arikeskuse ja bussijaama esisel Soola tékergtiikluse sisuline
eelistamine owaldava autoliikluse imbersuunamine Erand jaéks
kehtima Tasku alumise parkla transpordile ningddks¢e. Leiame, et

Mitte arvestada ettepanekut suunata autoliiklus

2 Umber Sadama ja Véaike-Turu tédnavate kaudu.
Planeeringule koostatud liikluslahendust ja
avalikustamisel tehtud ettepanekuid on analltsitas
Sulev Sanniku ja Dago Antoviga. Jouti jareldusete,
taotletav alternatiivne ettepanek ei ole aktsefitaer

Uheks vBimaluseks on suunata autoliiklus imber Bada Vaike-Turu

Igapéaevases liiklussituatsioonis on Ulikeerulingsida
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tanavate kaudu. Sadama tanava laius véimaldahdikl
Umberplaneerimist kahesuunaliseks.

Liikluseksperdi Sulev Sanniku hinnangu kohaselbassi- ja autoliikluse
osakaal Soola tdnaval vastavalt 30% ja 70%. Lahidiiliiklusuuringu
tulemused lubavad eeldada, et autoliikluse enarmodeersuunamisel
oleks oluline m6ju tdnavaruumile just kergliiklusga ka bussiliikluse
kasuks. Kirjeldatud ettepanekut on toetanud liigkspert Dago Antov.

juurdepé@ésu vaid teatud autodele (Tasku alumiddepar
transpordile). See eeldaks varavaststeemi loomist
linnatdnavale. Soola tdnav on kogu kvartali
teenindusténav ja arvestades Sadama tanava gabarii
ning juba olemasolevat liikluskoormust ei suudacbaal
tédnav tagada piirkonna rahuldavat autoliikluse
l&bilaskvust. Sadama ténav ristub Kaluri tdnava
kergliiklussuunaga ning paikneb vahetult AHHAA,
Spordikooli ja kiirtoidurestorani vahelisel alaljsyon
praegu aktiivses jalakaijate kasutuses. Sadamaaana
autoliikluse intensiivistamine halvendab seda tanav
kasutavate kergliiklejate liikumistingimusi.

Sadama asumile on Turu tédnavalt kaks juurdepaésute
(Vaike-Turu tn ja Sadama tn) ja kaks véljas@iduteed
(Véike-Turu tn ja Soola tn). Mdnel teel ainult piind
liklusele lubamine seab ohtu kesklinna Uldplaneguga
kavandatud ehitusmahu realiseerimise ja Sadamai as
arengu.

[

e

12.2 Tartu hotelli poolsel Soola tanaval séilitagklubleerivad parklapdésud Arvestada osaliselt.
Tartu hotelli ja Statoili kinnistule, sellega kasitatakse kergliiklejate Planeeringulahenduses on dubleeriv parklapdas ette
sujuv liikkumine. nahtud likvideerida, allesjaavad juurdepééasud
Kaaluda dubleerivate juurdepédsude kaotamist Soolénavalt Tartu | lahendatakse jalgratta- ja jalgtee tasapinnasoiftat
hotelli ja Nordea maja parklasse ning Statoili krurdile. juurdepéaés on ette nahtud vastavalt kehtivale
Need juurdepéasud Idikavad labi sujuva kergliildesting dubleerivate | detailplaneeringule (Tartu Linnavalitsuse 11. sayier
sissepaésudena ei saa neid pidada valtimatulikeljaljuurdepéasudeks| 2007. a. korraldus nr 1089Soola, Vaike-Turu, Sadama
Juurde- ja valjapaasud sailivad Vaike-Turu tana&hitoili jaoks Turu ja| ja Turu tdnavate vahelise ala detailplaneeringu
Sadama téanavatelt. kehtestamine") ja selles osas tuleb detailplangarin
lahendust korrigeerida.
Kaotatud on juurdepéés Kaluri tn 2 krundile.
Turu tn 6 krundile juurdepéés on planeeritud vemnss
detailplaneeringuga arvestades planeeritud hooimguna
Planeeringulahenduses néaidata Turu tn 6 juurdegaas
Soola tdnavalt vastavalt Turu tn 6 krundil kehtival
detailplaneeringule.
12.3 Kaaluda Soola tanava arikeskuse poolse kdnnitee alaiendamist Arvestada osaliselt Soola tdnavale aktiivse

autotee voi Tartu hotelli poolse kdnnitee laiuseshr
Arvestades Soola tanaval olevate funktsioonideytagy ning kergliikluse

téanavafrondi rajamise osas.
Planeeringus fikseerida et aktiivset tdnavafro@ibv

|

1

=
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jaoks atraktiivseid teid kesklinna ja Annelinna sdadel,peaks mdlemat
tdnavapoolt pidama voérdselt oluliseks K&nealune k&nniteelbik peab
vastama eeldatavale kergliiklejate hulgale ning tagma véimalused
aktiivse tdnavafrondi tekkimiseks ja toimimiseks, riteks valikohviku
vOi linnamoobli paigutamiseks vajaliku ruumi tagamine.

kavandada mahus, mis ei hairi tdnava ja tdnavaaarse
ruumi péhifunktsioone (bussijaam, tdnavat labivad
liklejad). K&nnitee gabariidi sobivuse hindamisdisada
detailplaneeringu mahtu kergliiklejate teenindustas
arvutus. Teenindustase peab vastama Eesti Stasdarg
EVS 843:2003 ,Linnatanavad” ettenahtule.

12.4

Bussijaama ja arikeskuse aktiivne tanavafidastuvaide:
Detailplaneeringu lahendus muudab Soola tdnavakdsissijaama ja
arikeskuse esikilje praegusest veel suuremas ulagstummaks ja
mittesuhtlevaks seinaks, jattes tanava kesklinnal@ bussijaamale
sobimatult tagahoovilikuks ning parssides aktiivsdinnaruumi edasist
arengut.

Pdhjendus:

- Aktiivsete tanavafrontide vahesust vdib pidadakshpdhiliseks
probleemiks Sadama kvartalis, mistdttu sealne lavalim on
kergliiklejale pikemaks peatumiseks ja vaba ajaméeseks ebaatraktiivne
Aktiivsete tanavafrontide all peame silmas esini@geuse tasandil
tdnavale avatud ja tdnavaga suhtlevate siserudoodest. Nendeks on
kauplused, birrood, toitlustusasutused, galeriid$aglama kvartali senis
arengute taustal ndeme, et seda tuleb kindlustddadetailplaneeringute
faasis. Sadama kvartalis on laiemalt vajadus avalikmi parendamise
strateegia jarele.

- Hetkel on Soola tdnava poolne Tasku arikeskuisees® korrus pooleld
suletud ja mittesuhtlev, poole tdnava ulatusesagaijaama abil aktiivne
ja suhtlev. Kéesolev planeeringu-lahendus kaotafathase aktiivse pinne
viies bussijaama Tasku sisse ja jattes Soola sedirssijaama seina
tummaks, kuhu ei ole vdimalik aktiivseid funktsi@opaigutada.
Olukorras, kus Sadama kvartali tiheks pdhiproblesmpéetakse kehva
avalikku ruumi, on tagurlik lubada senise arengkujgnist.

- Kui kavandamisel olev kesklinna tldplaneeringméate uue ja vana
kesklinna vaheliste likumissuundade edendamisey séda toetab vana
kaubamaja krundile kerkiv uus arikeskus, on loogiliagada juba
planeeringuliste vBtetega aktiivse tdnavafrondims® vBimaldamine
teekonnal Soola tédnav- vana kaubamaja krunt - Ridiithv.

-Aktiivse tanavafrondi loomine on planeeringussgukatud kull
arikeskuse Emajde poolsele kiljele, kuid tagadektika aktiivne ja
atraktiivne tdnavaruum Soola ténaval. Soola taneviathi kasitleda uue

Arvestada osaliselt.

Nd&ustuda, et planeering peab tagama Soola tdanava
mittemuutumise tummaks ja mittesuhtlevaks seinaks.
Aktiivne tdnavafront tuleb lisaks Emajéepoolseld jau
tédnava poolsele kiljele ette ndha ka Soola téanandead
Kaaluda eraldiseisva kitsama &rifunktsiooniga pinna
lisamise vBimalikkust Soola tdnava aares.

Selgitus:
.Tasku keskuse poolne Soola tanava ala on kogu Tasku
kaubanduse- ja vabaajakeskuse juurdepaasu- ja
teenindusala nii kilastajatele ning kauba-, jaatke-
tbussivedudele. Lisaks on selles 18igus 3-4 busside
peatumise kohta ning juurdepéés Tasku parkimismajal
Alal toimub aktiivne jalakaijate liikumine. Selléaa
kasutajad on bussireisijad ja jalakéijad. See taldék ei

i ole mdeldud kergliiklejatele peatumiseks ja valza aj
veetmiseks.

1 Piirkonda lisafunktsioonide loomine vdib luua oluka
kus tekivad konfliktid eri teenuseid tarbivate iriste
vahel piisava ruumi puuduse tdttu. Planeeringus
fikseerida et antud asukohta aktiivset tanavafrodith
kavandada mahus, mis ei hairi tdnava ja tdnavaaarse
ruumi péhifunktsioone (bussijaam, tdnavat labivad
liklejad).

Sadama kvartalis on kvaliteetsemaid kohti soovitud
arenduste realiseerimiseks.
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kesklinna tagahoovina.

Ettepanek:

Arikeskuse ja bussijaama 1. korruse pindade avatiimavale.

- Praegust bussijaama p6&hiplaani eskiisjoonist asdndeme, et selle
tdnavapoolsel kiljel saaks paikneda kuni 5 m laéni@nd, mis
vBimaldaks luua eelduse hoone ja tdnava vahelmghtuseks. Laiema
pinna loomiseks on vdimalik bussijaam arhitektulingsber planeerida

ja kasutada taiendava siseruumi vajadusel Taskwkgkedeisele korrusele

viiva autopanduse alust ruumi. See ruum lubaksivaial votta kasutuse
vahemalt 300 m2 lisapinda ja luua Soola tn dandena aripinna, mis
vOiks toimida naiteks Sadama kvartalisse suunatitidistus- voi
kaubandus-pinnana. Tanavaaarne pind oleks multsiotkaalne ja
muudetav vastavalt arikeskuse ja bussijaama vajeldus

e

Avo Rosenvald

Tartu Liiklejate Koda
Santeri Junttila

Arvestada Soola ténava ja seonduvate ténavate udikbem
valjatéétamisel linna arengukavades sOnastatud drgsya eelistada
kergliiklust ja Uhistransporti. Vastav eesmark on sGnastatud Tartu li
arengustrateegia Tartu 2030 punktis 2.4, 6.3 nirgyl6eesmarkide j

12.5 Detailplaneering ei arvesta arhitektuurivdistluse biduttéédega. Mitte arvestada.

Vastuvaide: Arhitektuuriv@istluse tulemustega on planeeringus
Detailplaneeringu kontekstis korraldatud arhitekivbistiusel valiti arvestatud. Planeering vdimaldab ideede elluviimist
edasiseks kasutamiseks valja kaks v8idutédd “Suhdem” ja detailplaneeringu seletuskirja .1, 4.6. , 4.10. ja
“Linnamootor”. Vaistluse zirii protokollis on kirfg et t66d tuleb kaasatapdhijoonisel margitud ala tingméargiga ,Ala, mille
detailplaneeringu lahendusse. Tanane planeeringudhls ei kajasta pinnakattematerjalid, sailitatav ja rajatav haljast
nende vBidutddde ideid! vaikevormid jms méaaratakse projekteerimisel andesta
Pdhjendus: arhitektuurse ideevdistluse lahendusi“.
- Uldplaneeringus sdnastatud soovitus "kasutadikteerimise etapis | Planeeringu koostamise kaigus on jdutud jareldustle
vBimalusel auhinnatud t66des pakutud ideid" ei tagades t6odes toodudods ,Suhtlev Ruum* esitatud liikluslahenduse
ettepanekute arvestamist. Selliselt sGnastatuthgta planeering realiseerimine ei ole otstarbekas. On arvestatosl t0
arhitektuurivdistluse eesmargile ega Zurii prottilkel ~Linnamootor" esitatud nn Linnavéljaku asukohaga.
- Ei ole kaalutud t66s “Suhtlev ruum” toodud liiklahendust ning Soolal Hoone ilme ja valialade tdpne kujunduslik [6pplatien
tdnava ruumilist lahendust ning t66s “Linnamootesitatud on mdistlik vélja to6tada hoone ja selle tmbruse
valjakulahendust ning selle sidumist planeeringyela projekteerimise etapis, kuna planeeringu tapsusasiaa
Ettepanek: olla sama nagu projektil. Oluline on, et planeering
Et vbimaldada voidutdode sisuliste ideede elluvigituleb need kaasatavdimaldab véidutdid tulevikus sobivas mahus
detailplaneeringus, mitte hilisemas projekteeringismpis. realiseerida.

Siim Vatalin 13.1-16.1 | Ettepanekud: Ettepanekuga on arvestatitesklinna tldplaneeringu

arengustrateegiast lahtuvalt on koostatud kesklinna

Uldplaneering ja likuvuskava. . P8hjalikult anaiti
nkergliikluse arengueelistuse seisukohast liikludasest
alahendust. Koostatav detailplaneering arvestatetsitad

strateegiliste tegevussuundade hulgas 13.3 “Uhgadi ja kergliikluse

toid.
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Tartu Liiklejate Koda
Jalgrattalinn Tartu
lImar Part

09.04.2014

prioriteetne arendamine” ja Tartu linna arenguka2@43-2020 |k 27
“Tartu on /---/ kaasaegset kergliiklejasdbralikkunlaruumi arendav linn”
Mulle on saanud teatavaks planeeringut puudutat Aaitektide Liidult
tellitud ekspertiis, milles antud hinnangu kohaseitvasta planeerin
Tartu arengudokumentides toodud eesmargile eedistatgliiklust ja
Uhistransporti ning ei jargi seega planeerimisssadg 18 punkti ]
“planeering vastab valla v&i linna ruumilise arengesmarkidele”
Avalikustamisele saadetudlaneeringus vélja pakutud liiklusskeemis
on ristmike Uletamine kergliiklejale ohtlik, sest $Hltub paljude
Ulekaikudega s@iduteestSamuti ei ole selge, kas kergliiklejad (sh na
vanemad lastega ja vaegliikujad) péésevad valisruuist alati
mugavalt bussini, et naiteks tdsta jalgratas, lask&ru vdi ratastool
bussile ja kombineerida sdiduvahendeid. Planeeringu tulemus
elluviidav ruumiline lahendus soodustab igati ingtee lahenemis
bussijaamale kaubanduskeskuse siseruumi kaudu magkendak
lAhenemist Soola tdnava poolt. Arvestades erituTilta poolt Iahenejat
suurt hulka, toob see olukord kaasa jalakaijatayde konfliktikohad
mis muudavad loodava ruumi ebameeldivaks ja ebaligeks.

Lahtuvalt sellest teen ettepanekkoostada uus detailplaneeringy
lahendus mis sisaldaks eri lahendusvariante koos analégsid mille
alusel on vdimalik teha nende hulgast parim pdhaéundi valik.

Samuti arvestatakse planeeringute ja muude dokichee
koostamisel Tartu linna transpordi arengukavag®201
2020. Detailplaneeringu lahenduse koostamisel on
geelistatud kergliiklust ja planeeritud meetmeid
liklusohutuse tagamiseks.
| Detailplaneeringu lahenduses on ette ndhtud Saola j
Kaluri tanavatel laiendada mdlemal pool s6iduteed
kergliiklejate liiklemise ala. Uhele poole sdidutee
planeeritakse kergliiklust eraldada fuusiliselt
tautoliiklusest puudereaga.

Kaluri tanaval on Gihe sdidurea asemele planeeritud
jalgrattatee.
bKbik kergliiklejate sdiduteede Uletamised planeguialal
ton kavandatud lahendada tBstetud ja erineva kattega
markeeritutena — kasutatud liikluse rahustamisteidit
emillega tagatakse eelkdige kergliiklejate turvadisu
Jalakaijate sdidutee Uletamise kohtade arvu on
suurendatud. Soola tdnava suunal on védhendatud
bussijaama suunduvate jalakaijate ristumisi sotehgld ja
bussijaama suunduvate bussidega.

Turu silla poolt lahenevatel kergliiklejatel on wialik
bussijaama siseneda otse Soola tdnavalt. Sooleatéina
on bussijaamale planeeritud kergliiklejatele kaks
juurdepéaasu.

Planeeringus satestada, et Soola tn &arne bussjaamag
varikatus ehitatakse konsoolselt hoone konstruatsio
kilge, ilma tugipostideta kénniteel.

Planeeringuga ndhakse ette Soola tdnaval Vaikeu-thu
ja Turusilla vahalise osa jalakaijate eelistusdgksa
muutmist. Turusilla thendus Soola tdnavaga on

Mitte arvestada.

Detailplaneeringu koostamise aluseks on ulalnimetat
uurimus- ja arengudokumendid.

Koostatud on taiendav kergliikluse liiklusloendus,
anallUsitud on erinevaid variantlahendusi ja le@nd
jala kaijatele ohutu ning pdhilisi liikumisvajadusi
arvestav lahendus. Linnavalitsus peab t&stetuahikst

nt

r

vahendatud sissesfitudega, tdiendava liikumisruumi
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lisamisega (kdnniteede laiust on suurendatud vdeeel
olemasoleva olukorraga) ja tervikliku haljasriba
rajamisega kavandatud lahendust kergliiklejatelkhe
lahenduseks.

vt lisaks seisukohti jargnevatele ettepanekutele

13.3-16.3

Tagadakergliikluseleligipaas bussijaamale nii Turu tn poolsest
kiljest kui ka vBimaldada ohutia mugav liiklemine Annelinna poolt
tulijatele. Eesti Arhitektide Liidu eksperthinnangu jargi ptdedud
piisavaid eelised jalakaijatele ja kergliikluselohekompleksi Soola
tdnava poolses kiljes, Soola - Vaike-Turu ristnjgkbussijaama
Uhendustes, samuti arikeskuse ja hotell Dorpatlisghalal ning ka Turu-
Soola ristmikul. Bussijaamapoolses kiljes puudulséijalakaijate
Ulepaas Turu tanavast. Selgelt eelistatud on aldiikggid, teenindavat

transporti ja hoonestuse mahu kasvatamisest tudéhayistilist lahendust.

Linna poolt tehtud jalakaijate likumise mugavuse ja ohutuse anallilis
kasitleb Giksnes busside liikumisega seonduvat, slle vastavaid
dokumente avalikustamisel esitatud dokumentide hulgs.

Arvestada osaliselt.

Planeeringuga on tagatud tGihendus Turu silla jalikesk
vahel piki Emajdge. Teine thendus Turusilla ja kesk
vahel on kavandatud Soola tdnava paremal pool, kus
konfliktipunkte (parklatesse juurdepaasud,
teenindusjuurdepdasud ja bussipeatuste ootealediiu
vahem ning jalakéijate liiklus on autoliiklusesakiatud
kérghaljastusega.

Turu tdnava poolsest kiljest paasevad kergliiklejad
bussijaama nii Tasku peauksest kui piki Soola tdhav
Kaluri tanava pikendusele planeeritud sissepaasdika
Kéaesolev lahendus valdib vajaduse Uletada valjuvate
busside liikumisteed (mida praegusel ajal tuleb
bussijaama jdudmiseks teha). Annelinna poolt tdlija
saavad siseneda bussijaama planeeritavast Vaike-Tu
tédnava pikenduse piirkonda planeeritud uksest dhaad
peaksid tletama bussijaama suunduvate busside
likumissuunda.

Jatta planeeringuga vdimalus Dorpati hotelli Vaikeu
tn poolse valjaulatuva hooneosa kinni ehitamiseks
eesmargiga rajada esimese korruse mahtu hotelli
peasissepaas. Sellisel juhul ndha ette hotelli
teenindavatele bussidele peatuskoht Vaike-Turu
tédnavale, linnaliini bussipeatuse taskusse. Jgdd&a
turvalisuse tagamiseks vahendada sissesdiduatt laiu
hotelli parklasse.

Soola tédnav on kogu hoonekompleksi ainus
teenindusjuurdepdaas, sellel suunal kergliikluse
eelistamiseks tuleb kompleksi teenindusjuurdepaasu
asukohta muuta. Soola — Vaike-Turu, Soola — Kgduri
Kaluri — Sadama tanavate ristmikel on kavandatud
suurendada jalakaijate ohutust ristmikuala Ulesifsst ja
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katendite valikuga. Turu — Soola ristmiku
likluskorralduse lahendusega peab arvestama kéikid
ristmikuharude liikluse ja erinevate liiklejaliikéd
likumisvajadusega. Detailplaneeringuga ei kavamda
Turu tn — Soola tn ristmikul liikluskorralduse mmist,
mida toetab ka kesklinna liikkuvuskava. Juhul kui
likumisvood muutuvad, on vBimalik fooritaktide
korrigeerimisega tagada mingi suuna v@i liiklejggpiu
likumisvajaduste parandamine.

Planeeringu koostamise t6driihma on kaasatud
likluseksperdid ning nende ettepanekud kajastuvad
planeeringulahendusesergliiklusteede
planeeringulahenduse osas on iksikasjalik Glevaade
toodud vastuses kiisimusele 12.1.

13.4-16.4

Tagamaks Tasku arikeskuse ja bussijaaisal &oola tanaval
kergliikluse eelistamist, teezttepaneku piirkondliku autoliikluse
Umbersuunamiseks Sadama ja Vaike-Turu tanavate kaud Erand
Soola ténava kasutamiseks jaaks kehtima Tasku sdupairkla
transpordile ning taksodele. Samuti tettepaneku, et eespool valja
toodud liikluskorralduse rakendamise vBimaluste vghaselgitamiseks
tellitakse lisaekspertiis kuna tkski olemasolevatest uuringutest ei ole
keskendunud selle lahenduse realiseerimise vditealusimisele.
Eesmargiga tagada vdimalikult parim lahendus pe&kpertiisi kaasamal
vahemalt kaks séltumatut eksperti. Liiklusuuringa peaks sisaldama
liklusskeemi analiitsi, mis selgitaks vélja Idategmdju
likluskoormuse vahenemisele Turu tanaval, mis lsobdsaid tingimusi
Sadama ténava liiklusskeemi imberkorraldamiseks.

Mitte arvestada.

23. aprillil 2014 korraldati detailplaneeringulénted
ettepanekute ja vastuvaidete hindamiseks linnausie
tootajate ja liiklusekspertide koosolek. lgat laeid
ettepanekut analtdsiti péhjalikult. Linnavalitsusama
seisukoha kujundamisel arvestanud ekspertarvamaist

Igapéevases liiklussituatsioonis on Ulikeerulinesida
juurdepé@ésu vaid teatud autodele (Tasku alumiddgpar
transpordile). See eeldaks varavastusteemi loomist
linnatanavale.

Soola tanav on kogu kvartali teenindusténav jasiades
Sadama tanava gabariiti ning juba olemasolevat
likluskoormust ei suuda Sadama tanav tagada piitko
rahuldavat autoliikluse labilaskvust. Sadama térstub
Kaluri tAnava kergliiklussuunaga ning paikneb valiet
AHHAA, Spordikooli ja kiirtoidurestorani vahelisalal,
mis on praegu aktiivses jalakaijate kasutuses.8ada
tédnava autoliikluse intensiivistamine halvendabased
tédnavat kasutavate kergliiklejate liikumistingimus
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Koostatava kesklinna ldplaneeringu raames koostati
likuvuskava. P8hjalikult analisiti kergliikluse
arengueelistuse seisukohast liikluse edasist laistnd
ning ulelinnalise tahtsusega liiklusobjektide (Idajme
ringtee, perspektiivsed Ropka ja Tahtvere silla] jn
moju. Kéesolev planeering arvestab ja annab detais
lahenduse likkuvuskavas toodule. Idaringtee mgju
kesklinna liiklusskeemile on arvestatud kesklinna
likuvuskavas ja seega on selle tulemusi on artedta
selles detailplaneeringus.

13.5-16.5

Kaotada dubleerivad juurdepaasud Soola tanavalt Tatu hotelli ja
Nordea maja parklasse ning Statoili krundile kuna need juurdepéésu
I6ikavad labi sujuva kergliiklustee ning dubleeta/aissepadsudena ei s
neid pidada valtimatult vajalikeks juurdepaasudéksirde- ja véljapaasy
sailivad Vaike-Turu tanavalt, Statoili jaoks Tueu$adama téanavatelt.
Samuti teen ettepaneku, et eespool vélja toodkidskorralduse
rakendamise vdimaluste véljaselgitamiseks teltib lisaekspertiisi, kuna
Ukski olemasolevatest uuringutest ei ole keskendselle lahenduse
realiseerimise vBimaluste uurimisele.

dPlaneeringulahenduses on dubleeriv parklapaés ette
aaahtud likvideerida, allesjaavad juurdepaasud
dahendatakse jalgratta- ja jalgtee tasapinnasoitat

Arvestatud osaliselt.

juurdepéés on ette nahtud vastavalt kehtivale
detailplaneeringule (Tartu Linnavalitsuse 11. seyiier
2007. a. korraldus nr 1089Soola, Vaike-Turu, Sadama
ja Turu tanavate vahelise ala detailplaneeringu
kehtestamine®) ja selles osas tuleb detailplangarin
lahendust korrigeerida.

Kaotatud on juurdepéés Kaluri tn 2 krundile.

Turu tn 6 krundile juurdepaas on planeeritud vemses
detailplaneeringuga arvestades planeeritud hooruna
Planeeringulahenduses naidata Turu tn 6 juurdegaas
Soola téanavalt vastavalt Turu tn 6 krundil kehtival
detailplaneeringule.

23.aprillil 2014 korraldati detailplaneeringulénted
ettepanekute ja vastuvaidete hindamiseks linnawvesiét
tootajate ja liiklusekspertide koosolek. Igat ptheekut
analtisiti pdhjalikult ja linnavalitsus oma seishéta
kujundamisel on arvestanud ekspertarvamustegabtBept
lisaekspertiisi koostamine vajalik ei ole.

=

13.7-16.7

Arvestades keskuse korvalt mdédduvat Annaikesklinna
kergliiklusmagistraali I6iku, teen ettepaneku imbeadata ja suurendad
hetkel arikeskuse juurde planeeritud jalgrattakadtarvu. Hetkel on

alalgratta parkimiskohti on planeeritud 340.

planeeritav jalgratastele mdeldud parkimiskohtadevaulle teadaolevalt

Arvestatud jalgratta parkimise osas.

23.aprillil 2014 korraldati detailplaneeringulénted
ettepanekute ja vastuvadidete hindamiseks linnzusie
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60, mis ei pruugi katta tegelikku vajadust. Seatfagen ettepaneket linn
tellib lisaekspertiisi, mis: 1)prognoosib kergliikluse tihedustlahtuvalt
eeldusest, et Soola tdnavat eelisarendatakse &hkevgliikluse huvidest
ning see hakkab teenindama Annelinna-kesklinnalikdugmagistraali
I6iku; 2) kasutab saadud prognoosi andmeiadnaab soovitusi
jalgratastele mdeldud uute parkimiskohtade arvu nirg asukohtade
asjus

tootajate ja liiklusekspertide koosolek. lgat ptheekut
analtsiti pdhjalikult ja linnavalitsus oma seishéta
kujundamisel on arvestanud ekspertarvamustegadtBe
lisaekspertiisi koostamine vajalik ei ole.

13.8-16.8

Kdigi eelpool vélja toodud ettepanekulisieekspertiiside tegemises
osalevekspertgrupp oleks vdimalikult mitmekesinening hdlmaks teiste
vajalike asjaosaliste kdrval kindlasti ka jargmigtéédkondade
asjatundjaid: arhitekt, maastikuarhitekt, insetr@nspordiplaneerija,
linnaplaneerija, urbanist, linnageograaf. See tagabkspertiisi tulemus
on tasakaalustatud ja ning arvestab véimalikuluda huvigruppidega.

Mitte arvestada

Linnavalitsuse seisukoha kujundamisel on osalemd d
ala spetsialistid: arhitektid, maastikuarhitektigsenerid,
liklusspetsialistid, linnaplaneerijad, linna- ja
inimgeograafid.

Eraldi ekspertgrupi loomine pole seetdttu péhjendat

23.aprillil korraldati detailplaneeringule tehtud
ettepanekute ja vastuvaidete hindamiseks linnawesiét
tootajate ja liiklusekspertide koosolek. Igat laeid
ettepanekut analldsiti p&hjalikult. Linnavalitsusama
seisukoha kujundamisel arvestanud ekspertarvanaist

IRL fraktsioon
Juri Kore
09.04.2014

171

Suurendada busside ootesaali olemasolevaga vorreddeaks korda;

Mitte arvestada.
Ootesaal on kavandatud bussidest eraldatuna siserud
ning planeeringuga on satestatud, et reisijate
teenindamiseks mdeldud ala (otsesest bussiliikluses
eraldatud ala) ehk bussiterminali siseruumi supreb
olema minimaalselt 850 m2.

Planeeritud ootesaali suurus peab jaAdma optimaalne
pdhjendamatult suure ootesaali kavandamist

ei toeta Linnavalitsus ega ka kaugliinide sGidoisteise
korraldaja Tartu Maavalitsus jargmisel pdhjustel:
planeeritust suurema ootesaali rajamine vBib endaga
kaasa tuua pusikulude suurenemise sellisel méirsge
kajastub piletihinna tdusuna v&i bussiliini vedusid
teostava ettevétte suutmatusena maksta bussijaama
tasusid. Ootesaali haldamise kulud kajastuvad eltses
bussipiletite hinnas (Planeerimislahenduse tutvaista
bussiettevitete ja maavalitsuste esindajatele 2013
koosoleku protokoll).
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Ootesaali (bussiterminali siseruumi) minimaalnedpia
tuleb planeeringus Uheselt fikseerida séatestatles, e
ootesaali sisse ei tohi arvestada kaubanduskeskuse
juurdepéaésuteid, lifte, eskalaatoreid jms. Plamegts
tuleb satestada, millised reisijatele suunatuduset
peavad seal olema tagatud.

09.04.2014

17.2 Paigutada busside ootesaal nii, et bussijaam oleksotud avaliku Arvestada osaliselt.
ruumiga, hasti ndhtav ja aratuntav, eelistatult vdjJapaasuga otse Detailplaneeringus fikseerida tdiendavad nduded, et
t&navaruumi; hoone valiskujunduses ja hoone ruumisiseses
infostisteemis peab olema selgelt néhtavad juurdepaé
bussijaamale ja pddsud bussijaamast linna eriresate
osadesse.

Juri Ginter 18.1 Soola tdnaval lubada vaid bussiliiklus. Mitte arvestada.

09.04.2014 Tartu hotelli ees peatuvad saabuvad bussid. Seakaoialakaijate ja Sadama asumile on Turu tAnavalt kaks juurdepadbutee
kergliiklusrada. Endise bussijaama perroonil jasijgama teepoolses osa&/aike-Turu tn ja Sadama tn) ja kaks véljasdiduteed
on véljuvate autobusside peatused. Uks peatus ¢fnava poolses otsagVaike-Turu tn ja Soola tn). Méne tee sulgemine voi
praeguse kdnnitee k&rval on paralleelne k&nniteagss vdimaldah ainult piiratud liiklusele lubamine seaks ohtu Keska
ratastooliga inimestel bussi peale minna. Praegusside peatuste alal piildplaneeringuga kavandatud ehitusmahu realisesgimi
kdnnitee ja bussijaamahoone. Kdénniteelt on otsep#its Taskust jaja Sadama asumi arengu.
parkimismajast valjas6idu tee alt v&i llevalt. Seegj ole jalakiijatel Uhistranspordi eelistamiseks planeeritakse Sookavile
Uhtegi ristumist busside ja autode liiklusega. Vaike-Turu tn ja Kaluri tn vahelisele Idigule
Puuduseks on asjaolu, et bussid ei pruugi ollaegkselt ilusad. Samas qgriihistranspordi rada.
sel juhul kaugelt ndha, et tegemist on bussijaam@gda on juba praegoola tdnav on kogu kvartali teenindusténav jasiades
raske aru saada ning pakutud uus lahendus peidajdama taiesti. Sadama tanava gabariiti ning juba olemasolevat

likluskoormust ei suuda Sadama téanav tagada piitko
rahuldavat autoliikluse labilaskvust. Sadama térstub
Kaluri tAnava kergliiklussuunaga ning paikneb valiet
AHHAA, Spordikooli ja kiirtoidurestorani vahelisalal,
mis on praegu aktiivses jalakaijate kasutuses.8ada
tédnava autoliikluse intensiivistamine halvendabesed
tédnavat kasutavate kergliiklejate liikumistingimus
Idaringtee mdju kesklinna liiklusskeemile on aregsd
kesklinna liikuvuskavas ja seega on selle tuleroasi
arvestatud selles detailplaneeringus.

Edgar Kaare 19.1 Minu hinnanguéi olekdnealuse planeeringulahenduse koostamise | Mitte arvestada.

aluseks hetkel véttpiisavalt alusuuringuid, mis hindaks liiklusega

Paralleelselt detailplaneeringu koostamisega on
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seotud olukorda laiemalt ja tervikuna. koostamisel Tartu kesklinna Uldplaneering, millehons
Teen ettepaneku, kbostada terviklik eksperthinnang, mis hdlmaks | on laiemalt uuritud piirkonna liiklus- ja
planeeringualaga kilgnevad linnakvartalid (vimadikmdnel suunal ka | liikuvusprobleeme. Nii detailplaneeringu kui
laiemalt, nagu nt Soola tn kuni Kalevi tdnavanijgeks vélja véimalikud | Gldplaneeringu koostamise Uheks oluliseks eesnmgagik
alternatiivid. Hinnang peab hindama olustikku, kesmargiks on vBetud olnud ohutuse ja liiklusmugavuse tagamine, selteks

kergliiklejate ja thistranspordi prioriteetsus kinnas laiemalt (sh toode koostamisse kaasatud liikluseksperdid (OU
Uhendused hetkel projekteerimisel/ehitamisel olevl& Aleksandri- Stratum, OU Liikluslahendus).

Riia-Turu kvartali liiklusruum ja tihendused) ningrpm liiklusmugav ja - | Detailplaneeringuga kavandatud taiendavad ehituathah
ohutus kaigile liiklejatele. ei too endaga kaasa markimisvaarset liikluskoormuse

tbusu kuna parkimiskohti juurde ei kavandata jasten
kohtade kasutuse intensiivsus kasvab vahesel maara
Uhistranspordi eelistamiseks planeeritakse Soolavtile
Sadama ja Vaike-Turu tdnavate vahelisele alale
Uhistranspordirada.

Detailplaneeringu lahenduses on kergliikluse
prioriteetsuse osas ette nahtud:

e Soola ja Kaluri tdnavatel laiendada mélemal
pool sbiduteed kergliiklejate liiklemise ala.

e Uhele poole séiduteed planeeritakse kergliiklust
eraldada fuiusiliselt autoliiklusest puudereaga

e Kaluri tanaval on Uihe sdidurea asemele
planeeritud jalgrattatee.

e Kadik kergliiklejate sBiduteede Uletamised
planeeringualal on kavandatud lahendada
tOstetud ja erineva kattega markeeritutena —
kasutatud liikluse rahustamise votteid, millega
tagatakse eelkdige kergliiklejate turvalisus.

e Jalakaijate s6idutee Uletamise kohtade arvu gn
suurendatud. Soola tdnava suunal on védhendatud
bussijaama suunduvate jalakaijate ristumisi
sBidukitega ja bussijaama suunduvate bussidega.

e Turu silla poolt lahenevatel kergliiklejatel on
vbdimalik bussijaama siseneda otse Soola
tanavalt.

e Soola tdnavalt on bussijaamale planeeritud
kergliiklejatele kaks juurdepaasu.

e Planeeringuga néhakse ette Soola tanaval Vaike
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—Turu tn ja Turusilla vahalise osa jalakéijate
eelistusega alaks muutmist.

e Turusilla Gthendus Soola tdnavaga on planeer
ainult kergliiklejate alaks.

e Planeeringualale on planeeritud piisaval hulg
jalgrattahoidlaid.

Koostatava kesklinna Gldplaneeringu raames koostati
likuvuskava. P8hjalikult analitsiti kergliikluse
arengueelistuse seisukohast liikluse edasist latstnd
ning Ulelinnalise tahtsusega liiklusobjektide (Idame
ringtee, perspektiivsed Ropka ja Tahtvere silla] jn
maju.

Kéaesolev planeering arvestab ja annab detailsema
lahenduse liikuvuskavas toodule.

23.aprillil korraldati detailplaneeringule tehtud
ettepanekute ja vastuvadidete hindamiseks linnzusie
tootajate ja liiklusekspertide koosolek. lgat laekd
ettepanekut analuisiti péhjalikult. Linnavalitsusama
seisukoha kujundamisel arvestanud ekspertarvanaist

itud

=2

19.2

Teen ettepaneku,aktspertiisi koostav ekspertgrupp oleks v8imalikult
mitmekesinening hdlmaks teiste vajalike asjaosaliste konmatllasti ka
jargmiste valdkondade asjatundjaid: arhitekt, mkaathitekt, insener,
transpordiplaneerija, linnaplaneerija, urbanisindigeograaf. See tagab,
ekspertiisi tulemus on tasakaalustatum ja arvediahalikult paljude
huvigruppidega.

Mitte arvestada.
Linnavalitsuse seisukoha kujundamisel on osalemd d
ala spetsialistid: arhitektid, maastikuarhitektigsenerid,
diiklusspetsialistid, linnaplaneerijad, linna- ja
inimgeograafid.

Eraldi ekspertgrupi loomine pole seetdttu péhjendat

23.aprillil korraldati detailplaneeringule tehtud
ettepanekute ja vastuvaidete hindamiseks linnawvesiét
tootajate ja liiklusekspertide koosolek. lgat laekd
ettepanekut analtdsiti péhjalikult. Linnavalitsusama
seisukoha kujundamisel arvestanud ekspertarvamaist

Valimisliit Vabakund
Juri-Ott Salm
09.04.2014

20.1

Arhitektide poolt algatatud petitsiooni ,Tartukesklinn vaarib
kergliiklejakeskset tadnavaruumi” ettepanekud vidgvad valimisliidy
Vabakund arusaamasid. Me ei rddgi oma ettepanekkepgi teise ees

Mitte arvestada ettepanekut uue detailplaneeringu
koostamiseks.
stDetailplaneeringu koostamise aluseks on ulalnirdtat

ega dubleeri otseselt kellegi teise ettepanekuid.

uurimus- ja arengudokumendid.
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[1] http://vabakund.ee/bussijaama-ekspertiis

Koostatud on taiendav kergliikluse liiklusloendus,
analtUsitud on erinevaid variantlahendusi ja le@nd

[2]http://petitsioon.ee/tartu-uus-kesklinn-kergléja, 9.04. seisuga allkirjujala kaijatele ohutu ning p6hilisi likumisvajadusi

ca 400

Teemeettepaneku arvestada Soola tdnava ja seonduvate tirate
liklusskeemi véljatdotamisel linna arengukavades @&nastatud
eesmargiga eelistada kergliiklust ja Ghistransporti

arvestav lahendus. Linnavalitsus peab tstetuchikist
vahendatud sissesfitudega, tdiendava liikumisruumi
lisamisega (kdnniteede laiust on suurendatud vdeeel
olemasoleva olukorraga) ja tervikliku haljasriba
rajamisega kavandatud lahendust kergliiklejatebkbe

Vastav eesmark on sfnastatud Tartu linna arengesgia Tartu 203plahenduseks.

punktis 2.4, 6.3 ning 6.3.1 eesmarkide ja stralistgitegevussuundade

hulgas 13.3 “Uhistranspordi ja kergliikluse priegtne arendamine” j
Tartu linna arengukavas 2013-2020 |k 27 “Tartu en/ /kaasaegse
kergliiklejasdbralikku linnaruumi arendav linn”. EA ekspertiisi
hinnangul ei vasta planeering Tartu arengudokurdesti toodud
eesmargile eelistada kergliiklust ja Uhistranspaitig ei jargi seeg
planeerimisseaduse § 18 punkti 1 “planeering vastalla voi linna
ruumilise arengu eesmarkidele”. Avalikustamiseladgdud planeeringd
valja pakutud liiklusskeemis on ristmike Uletamkergliiklejale ohtlik,
sest sOltub paljude Ulekdikudega sdiduteest. Samiuble selge, ka
kergliiklejad (sh néait vanemad lastega ja vaegjakl) paéaseva
valisruumist alati mugavalt bussini, et naitekgdadalgratas, lastekaru v
ratastool bussile ja kombineerida s6iduvahendel@nd@ringu tulemuse
elluviidav ruumiline lahendus soodustab igati ingtee lahenemis
bussijaamale kaubanduskeskuse siseruumi kaudu magkendak
lahenemist Soola tdnava poolt. Arvestades erituTilta poolt Iahenejat
suurt hulka, toob see olukord kaasa jalakaijataugde konfliktikohad
mis muudavad loodava ruumi ebameeldivaks ja ebalfigeks. Lahtuval
sellest teeme ettepaneku koostada uus detailplagaetahendus, mi
sisaldaks eri lahendusvariante koos analuusideila, atusel on v6imalik
teha nende hulgast parim p6hjendatud valik.

a

—

n

—~ = OULL )

D

1

20.2

Teeme ettepanekagada kergliiklusele ligipdés bussijaamale nii Tuu
tn poolsest kiljest kui ka vimaldada ohutu ja muga liiklemine
Annelinna poolt tulijatele. Eesti Arhitektide Liidu eksperthinnangu jarg
pole loodud piisavaid eelised jalakéijatele ja kiddgsele
hoonekompleksi Soola tdnava poolses kiiljes, Sodtike-Turu ristmiku
ja bussijaama Uhendustes, samuti arikeskuse jd Batigpat vahelisel alal

Arvestada osaliselt.

Planeeringuga on tagatud thendus Turu silla jalikesk
ivahel piki Emaj6ge. Teine Glhendus Turusilla ja keslka
vahel on kavandatud Soola tdnava paremal pool, kus
konfliktipunkte (parklatesse juurdepaasud,
teenindusjuurdepdasud ja bussipeatuste ootealediiu

ning ka Turu-Soola ristmikul. Bussijaamapoolsegddipuudub Uldse

vahem ning jalakaijate liiklus on autoliiklusesaletatud
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jalakaijate Ulepaas Turu tdnavast. Selgelt ealidtah autoga liikujaid, | kdrghaljastusega.

teenindavat transporti ja hoonestuse mahu kasvs¢atrulenevat Turu tdnava poolsest kiljest paasevad kergliiklejad
logistilist lahendust. Linna poolt tehtud jalak&gdiikumise mugavuse ja| bussijaama nii Tasku peauksest kui piki Soola tahav
ohutuse analtius kasitleb Uksnes busside liikumisegaduvat, sh pole | Kaluri tAnava pikendusele planeeritud sissepagsdika

vastavaid dokumente avalikustamisel esitatud dokitiche hulgas. Kéesolev lahendus valdib vajaduse uletada valjuvate
Probleemi lahendamiseks on vaja teha téiendav ésatiis keskendub | busside liikumisteed (mida praegusel ajal tuleb
kergliikluse mugavuse ja ohutuse tagamise vBimelesting sellest bussijaama jdudmiseks teha). Annelinna poolt wiija
l[&htuvalt tootada valja planeeringule uued lahewdiandid. saavad siseneda bussijaama planeeritavast Vaike-Tur

tédnava pikenduse piirkonda planeeritud uksest dhraad
peaksid lletama bussijaama suunduvate busside
likumissuunda.

Jatta planeeringuga vdimalus Dorpati hotelli Vaikeu
tn poolse valjaulatuva hooneosa kinni ehitamiseks
eesmargiga rajada esimese korruse mahtu hotelli
peasissepaas. Sellisel juhul ndha ette hotelli
teenindavatele bussidele peatuskoht Vaike-Turu
tédnavale, linnaliini bussipeatuse taskusse. Jgda&a
turvalisuse tagamiseks vahendada sissesdiduat laiu
hotelli parklasse.

Soola tédnav on kogu hoonekompleksi ainus
teenindusjuurdepaas, sellel suunal kergliikluse
eelistamiseks tuleb kompleksi teenindusjuurdepaasu
asukohta muuta. Soola — Vaike-Turu, Soola — Kaduri
Kaluri — Sadama tanavate ristmikel on kavandatud
suurendada jalakaijate ohutust ristmikuala Ulesitsst ja
katendite valikuga. Turu — Soola ristmiku
likluskorralduse lahendusega peab arvestama k&ikid
ristmikuharude liikluse ja erinevate liiklejaliikéd
likumisvajadusega. Detailplaneeringuga ei kavamda
Turu tn — Soola tn ristmikul liikluskorralduse mmist,
mida toetab ka kesklinna liikkuvuskava. Juhul kui
likumisvood muutuvad, on véimalik fooritaktide
korrigeerimisega tagada mingi suuna V@i liiklejggpi
likumisvajaduste parandamine.

Planeeringu koostamise t6driihma on kaasatud
likluseksperdid ning nende ettepanekud kajastuvad
planeeringulahenduses.
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20.4 TagamaksTasku arikeskuse ja bussijaama esisel Soola téanavdllitte arvestada.

kergliikluse eelistamig, teemeettepaneku piirkondliku autoliikluse | 23. aprillil 2014 korraldati detailplaneeringulénted
Umbersuunamiseks Sadama ja Vaike-Turu tanavate kaud Erand| ettepanekute ja vastuvaidete hindamiseks linnzvasie
Soola ténava kasutamiseks jaaks kehtima Tasku sdunparklg tootajate ja liiklusekspertide koosolek. lgat laekd
transpordile (kui ei ole vBimalik valjap&asu lahadd tunneliga Soola trettepanekut analtitsiti p&hjalikult. Linnavalitsusama
alt véi muul viisil) ning vajadusel ka taksodelanguti teeme ettepanekuseisukoha kujundamisel arvestanud ekspertarvanasteg
et eespool vélja toodud liikluskorralduse rakendamivBimalust

valjaselgitamiseks tellitakse lisaekspertiis, kuilgski olemasolevatestigapaevases liiklussituatsioonis on ulikeerulingeldia
uuringutest ei ole keskendunud selle lahenduséseeaimise vBimalustgjuurdepdasu vaid teatud autodele (Tasku alumiddagpar
uurimisele. Eesmargiga tagada vodimalikult parim eladus peakstranspordile). See eeldaks varavaststeemi loomist
ekspertiisi kaasama vahemalt kaks s6ltumatut etishéklusuuringu osd linnatanavale.

peaks sisaldama liiklusskeemi analiilisi, mis sédgitadlja Idaringte

mdju liikluskoormuse vahenemisele Turu tanaval, rfusb soodsaid Soola tdnav on kogu kvartali teenindustanav jasiages
tingimusi Sadama  tdnava liiklusskeemi  Umberkormaidaks. Sadama tdnava gabariiti ning juba olemasolevat
Taust: Liikluseksperdi Sulev Sanniku hinnangu kefta®n bussi- ja liikluskoormust ei suuda Sadama tdnav tagada piitko
autoliikluse osakaal Soola téanaval vastavalt 30%7(86. Labiviidud| rahuldavat autoliikluse labilaskvust. Sadama t&metub
liklusuuringu tulemused lubavad eeldada, et alllaBe enamuseKaluri tanava kergliiklussuunaga ning paikneb valiet
Umbersuunamisel oleks oluline mdju tanavaruumit kergliikluse, aga AHHAA, Spordikooli ja kiirtoidurestorani vahelisalal,
ka bussiliikluse kasuks. Kirjeldatud ettepanekuta@etanud liiklusekspertmis on praegu aktiivses jalakéijate kasutuses.8ada
Dago Antov. ténava autoliikluse intensiivistamine halvendabesed
tédnavat kasutavate kergliiklejate liikumistingimus

Koostatava kesklinna ldplaneeringu raames koostati
likuvuskava. P8hjalikult analiitsiti kergliikluse
arengueelistuse seisukohast liikluse edasist latstnd
ning Ulelinnalise tahtsusega liiklusobjektide (Idame
ringtee, perspektiivsed Ropka ja Tahtvere silla] jn
moju. Kéesolev planeering arvestab ja annab detads
lahenduse lilkkuvuskavas toodulilaringtee maju
kesklinna liiklusskeemile on arvestatud kesklinna
likuvuskavas ja seega on selle tulemusi arveststlids
detailplaneeringus.

20.5 Kaotada dubleerivad juurdepaasud Soola tdnavalt Tau hotelli ja | Arvestatud osaliselt.

Nordea maja parklasse ning Statoili krundile kuna need juurdepaasuBlaneeringulahenduses on dubleeriv parklapéés ette
I6ikavad labi sujuva kergliiklustee ning dubleetwaissepaasudena ei sadhtud likvideerida, allesjaévad juurdepaasud

neid pidada valtimatult vajalikeks juurdepaasuddksirde- ja valjapaasudahendatakse jalgratta- ja jalgtee tasapinnasoitat
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séilivad Vaike-Turu tanavalt, Statoili jaoks Tueu$adama téanavatelt.

Samuti teeme ettepaneku, et eespool vdlja toodiktliskorralduse
rakendamise vOimaluste valjaselgitamiseks telitn lisaekspertiisi,
kuna (Ukski olemasolevatest uuringutest ei ole kadleud sell
lahenduse realiseerimise vBimaluste uurimisele.

juurdepéés on ette nahtud vastavalt kehtivale
detailplaneeringule (Tartu Linnavalitsuse 11. seyiier
2007. a. korraldus nr 1089Soola, Véike-Turu, Sadamd
ja Turu tAnavate vahelise ala detailplaneeringu
kehtestamine®) ja selles osas tuleb detailplangarin
lahendust korrigeerida.

Kaotatud on juurdepéés Kaluri tn 2 krundile.

Turu tn 6 krundile juurdepaas on planeeritud vemses
detailplaneeringuga arvestades planeeritud hootuna
Planeeringulahenduses naidata Turu tn 6 juurdedaas
Soola téanavalt vastavalt Turu tn 6 krundil kehtval
detailplaneeringule.

23.aprillil 2014 korraldati detailplaneeringulénted
ettepanekute ja vastuvaidete hindamiseks linnausie
tootajate ja liiklusekspertide koosolek. lgat pteekut
analuusiti pohjalikult ja linnavalitsus oma seishta
kujundamisel on arvestanud ekspertarvamustegabtBe
lisaekspertiisi koostamine vajalik ei ole.

1

1

=

20.8 Aktiivsete tanavafrontide vahesuse probleeafiehdamiseksavada| Arvestada osaliselt.
Tasku arikeskuse ja bussijaama 1. korruse aktiivsedeeninduspinnad| Aktiivse tanavafrondi kujundamine on lubatav mahus,
tdnavale, ndnda et selle tdnavapoolsel kiljel saaks paikriathi 5 m| mis tagab tanava funktsioonide sailimise sobiva
laiune aripind, mis v@imaldaks hoone ja tanavaruuomhavahelist teenindustasemega.
suhtlemist. Sellise lahenduse teostamiseks teettepaneku kasutada Nihutades bussiterminali (busside mandéverdamese g
arhitektuurivdistluse konkursitdddes pakutud planegingulahendusi, | peatuste jm ala) olemasoleva Tasku poole, ei ole
milles tanavale avatuse vdimalused on arvesse vodtu vBimalik tagada rahuldava suurusega bussiterminali
pinda selle kitsamas osas.
Bussijaama oote- ja hajumisalale tdiendavate
funktsioonide kavandamine ei tohi hairida bussijaeis
tegevusi.
Planeeringus satestada, et hoone laienduspropiso
on ka olemasoleva hooneosa aktiivse tanavafrondi
loomine Turu tn ja Emaj6e poole.
20.9 Teeme ettepanekpaigutada reisijate siseooteala tdnava poole se|lditte arvestada.

praegusse asukohta l[&htudes alternatiivskeemist

http://taipla.ut.ee/zane/img-PDF-07071.pdf, autor artl LV
arhitektuuriteenistus). Selle skeemi elluviimiseks vaja takistad
inimeste lilkumist busside mantdverdamisalale jada Tasku sissepad

MVDetailplaneeringu koostamisse on kaasatud oma ala
spetsialistid. Erinevate lahenduste kaalumiseboitud
ajareldusele, et detailplaneeringu lahenduses datedi
shussiterminali jaoks praegusega vorreldes parem
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juurde vahesein, mis eristab inimeste

Soola tn on jaetud vaid taksodele, Tasku alumiseklgaautodele
kergliiklusele ja bussidele bussijaamaesisel aldiikluslahendus
kilgnevatel tanavatel ja ristmikel). Ka EALi eksfisr nimetab antug
lahendust positiivseks, samas eeldatakse tapsushiBnete teiste
tingimuste osas: “Alternatiiviahendusena pakutudmadus paigutad
bussijaama ooteruumid vahetult Soola tdnava aaditealdab elavdad
Soola tanava &aarset hoonefronti, muutes selle vaktina frondiga
linnalikumaks tanavaks, kus hoone esimene korrbfetutanavaruumig
(detailplaneeringu lahenduse jargi suunatakse is@mhednavalt kvartal
sisemusse). Praeguse lahenduse kohaselt jaadb Sdafeav
kaubanduskeskuse tagahoovis olevaks labipaasutekématiiviahendus
on teostatav ning vastab linnaruumi kvaliteedi eéttohkem heade
tavadele, kuid ikkagi ei lahenda jalakaijate lagsstterviklikku toimimist
hotelli ja Turu tn ristmikel. Hea terviklahenduseidmine eeldal

ruumiliste ja liikluslahenduste muutmist ka kuilgatal tanavatel ja

ristmikel.”

likumisala usdide| lahendus.

manotoverdamisalast. Ettepanekuga kaasneb vajediidda detailsed Planeeringukohane lahendus tagab vahem ristumisi j
plaanid ja joonised vastava alternatiivi kaalumisels (sh busside konflikte bussijaama suunduvate jalakaijate busside
mandoverdamisala, peatumiskohad, lisavimalusesideipeatustele, klivahel.

1%

Vastavalt projekteerijalt saadud selgitustele delda
kaubanduskeskuse loogika tupikute valtimist. Soola
] tdnava darse bussijaama lahenduse korral ei ole see
vBimalik. Hasti toimiva sisemise ringliiklusega
akaubanduskeskus tagab lihima hoonesisese teerfurdi t
allekaigukohast bussijaama.

1 Detailplaneeringus esitatud lahendust korrigeemniaet
asee vastaks kehtivatele normidele.

e

D

20.10

Seoses busside manoddverdamisala kdrguse ja vsiotilat kiisimusegs
27. martsil  toimunud  avalikustamise  koosolekul — &gidi:
avalikustamisel) nimetati kdrguseks 6 m, planeeriagletuskirjas vasta
info puudub. EAL-i ekspertiisis on méadaratletud jéeg: “Arvestades
praeguse detailplaneeringuga kavandatud bussitalimk®rgust, sellg
kohale kavandatavaid korruseid, sh ka valisruuntidk® kavandatava
Uhendust Dorpati hotelliga, samuti vastavate ndugteudumist
planeeringus, ei ole kdnealuse detailplaneeringisedl tdendoline,
projekteerimisel tekiks bussiterminalis avar nimgmsoébralik sise- ja
valisruum. /.../ Alternatiivide hulgas vdinuks kadh ka piiranguté
seadmist arikeskuse (sealhulgas hotell Dorpatigagdritava hendus
brutopinnale ehk selle vdhendamist vorreldes pla@a®a mahuga. Ku
brutopind jaéks vaikemaks ehitusaluse pinna jausber arvu korrutises
siis sellise piirangu kaudu saab hoonet ligend&tka lahenduse korr
vBimaldab liigendus sealt kaudu bussijaamale jariiegvale valisruumilg
rohkem &hku ja valgust.”
Teeme ettepaneku maaratleda planeeringu dokumentide selgelt

.Detailplaneering peab véimaldama nduetekohase
lahenduse projekteerimist.

WPlaneeringus tuleb fikseerida, et busside manédtalera
5 peab puhas miinimumkdrgus olema p6randa ja lael vghe
minimaalselt 4,6m.

tDetailplaneeringus satestada, et Dorpati ihendamine
pdhihoonega Soola tn poolsel kiljel on lubatav
tmaksimaalselt kahekorruselise ja 4m laiuse ggkerii
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osutatud mdddud, sh kavandada bussijaama (nii reigite ala kui ka
busside mantdéverdamisala) kdrguseks 2 korrust ja @tuse paremaks
tagamiseks avada manodverdamisala kogu ulatuses $mdénavale
(néiteks 2. korruse tasandil).

Arutelu jargne taiendav selgitus:

Ettepanek oli ja on maaratleda planeeringu dokumeritles selgelt
osutatud mé6dud, sh kavandada bussijaama (nii reigite ala kui ka
busside manddverdamisala) kdrguseks 2 korrust ja @luse paremaks
tagamiseks avada manddverdamisala kogu ulatuses $mdénavale
(naiteks 2. korruse  tasandil). Maératleda  bussijaara
manooverdamiskdrgusena. Arendaja infopdhjal planeritakse
kdrguseks 6 m, mille alla tulevad 70cm ulatuses vélatsiooni jm
seadmed. Parandatud seletuskirjas on maaratletud mimaalse
kdrgusena 4.6 m, mida valimisliit peab mitterahuldaaks.

20.11

Reisijate ooteala - teeme ettepaneku tagada bisgaiele minimaalsel
perrooni laiusena vahemalt praeguse bussijaamdgedseit 4 meetrit |
pingid ka perroonil iga platvormi juures. Avalikastisel naidatu
joonistel pakutud 3 meetri laiused kitsad perroopide piisavad ja o
tagasiminek isegi vorreldes praeguse bussijaamaga.

Arutelu jargne taiendav selgitus:

Mitterahuldavaks peetakse ka (p 20.11) perroonideeenindustaset C
vOi D. ning seda, et reisijate istekohtade arvu 154 véahendatud 110le,
seejuures pole vahendatud siseruumi suurust 850 m2/aidetavalt
antud lahendus ei paranda reisijate olukorda tanasga vdrreldes.
Uhtlasi palutakse kontrollida vastavust siseruumi nmnimaalsele
pindalale, kuna mdlemad teemad on olnud olulistekseemadeks
planeeringu menetlemise kaigus ja nendes tingimustgareleandmine
on tagasikaik bussireisijatele senisega vorreldesapemate tingimuste
pakkumisel.

L Arvestada osaliselt.

Planeeringuga on satestatud, et reisijate teeniisg¢im
hmdeldud ala (otsesest bussiliiklusest eraldatudedia
bussiterminali siseruumi suurus peab olema minisada
850 m2.
Bussidesse sisenemise ala peab olema nduetek@han
tagama bussidesse paasu kdigile reisijatele sh
vaegliiklejatele.
Detailplaneeringuga kavandatud perrooni gabariite
arvestades maarata perroonile teenindustase.
Teenindustaseme selgumise jargselt on véimalik
otsustada perrooni gabariitide piisavuse Ule.
Ooteruumist bussiperroonile tuleb kavandada taiesitia
muust jalakaijate liikumisest eraldatud labipaase.

Ooteala on kavandatud bussidest eraldatuna sisesuum

20.12

Reisijate ooteala ja platvormide ning praegusesailgneeringy
lahenduses busside manddverdamisala paiknemines Tesdmuses voi
avalikustamisel esitatud vaidete p8&hjal p&hjustadalisi probleeme
busside liiklemisele graafiku kohaselt.

Teeme ettepanekuvélja todtada praegusele planeeringulahenduse
alternatiivsed lahendused mis vélistavad vastava probleemi tekkimi
Vajadusel kaasata tédiendavaid eksperte, sarnasg@parekuid of
valjendanud ja pdhjendanud mh Dago Antov ja limataR.

Arvestada osaliselt.

bPlaneeringulahenduse koostamisse on kaasatud
likluseksperdid (sh Dago Antov, kesklinna liikukasa
ja limar Pihlak, kellega koostdds toimub bussiteratii
eplaneerimine).

selanddverala ruumilahenduse aluseks peab olema Eé
Standard EVS 843:2003 ,Linnatanavad".

St

Anneli Apuhtin Oigusteenistuse juhataja linnasekretari Gilesannetes /allkirjastatud digitaalselt/

26



L

isa Tartu Linnavalitsuse 12.08.2014 korralduse nr 811 juurde

20.13

Ettepanekagada bussijaama ala eristatus kaubanduseks kasutevast

alast Praeguse lahenduse korral vdivad olla probleemdtsala labivad Planeeritud lahendus tagab suhtleva ruumi ja irtienes
Tasku kilastajad, eelkdige Annelinna suunalt, mianalda rahuldavalt liikumisest tingitud turvalisuse.
kasutada bussireisijatele osutatavaid teenuseitbksépiletite ost kassaddetailplaneeringuga satestada selged nduded millegs

ees, piletimlugiks tuleb ette naha ootealal ekl mida labikaiguteed

labi). Kaaluda lahendusi Tasku keskuse kilastajaile eraldsissepaéasu kilastajatele piisavas mahus ja sobivas asukohas.
praegungOoteala on kavandatud bussidest eraldatuna sisesjam
planeeringulahendus realiseerub, teeme ettepanelrerslada ootealssuurem senisedPlaneeringuga on séatestatud, et reisijate
(sarnane ettepanek tehtudarkaektide| teenindamiseks mdeldud ala (otsesest bussiliikluses
petitsioonis). Lahtume oma ettepanekus EALi ekspemangust, mille eraldatud ala) ehk bussiterminali siseruumi supereb

rajamiseks, bussijaama ooteala labimata. Juhul, Kkui
Tasku sisemuse suunal

jargi on bussijaam dleriigiline avalik ruum ja héava kohaselt tule

bussijaama arendada nii, et selle Ghendus erirgateenemissuundadedussidesse sisenemise ala peab olema nduetek@hang |
muutub maksimaalselt mugavaks ja arusaadavaks,ijdams kergelt tagama bussidesse paasu kdigile reisijatele sh

leitavaks ja kaubandusest eristatavaks.

Arvestada osaliselt.

clahendatakse sissepaasud bussijaamale ja Tasku

bolema minimaalselt 850 m2.

vaegliiklejatele.

Ootesaali (bussiterminali siseruumi) minimaalnedpia
tuleb planeeringus Uheselt fikseerida, sétestades,
ootesaali sisse ei tohi arvestada kaubanduskeskuse
juurdepéésuteid, lifte, eskalaatoreid jms. Plamegts
tuleb satestada, millised reisijatele suunatuduset
peavad seal olema tagatud.

20.18

Teemeettepaneku koostada hinnang hetkel kehtiva detailpineeringu

taitmisest ja puudujaakidest. Avalikul arutelul vaideti, et hetkel kehtivakehtiva detailplaneeringu realiseerimise hindanginele
planeeringu kdiki tingimusi ei ole senini taidetyd seeldbi peamekaesoleva detailplaneeringu eesmark.
oluliseks, et uue detailplaneeringu protsessisksekiarem Ullevaade jubdéhteseisukohtadest tulenevalt kaalutakse koostatav

olemasolevatest puudujaakidest eesmargiga valisiaese olukorra v
ebasoodsate lahenduste viimine uude planeeringudaisse.

Mitte arvestada.

biplaneeringuga planeeritaval alal Tasku keskuse
laiendamise vdimalusi, sealhulgas bussijaama stimi
planeeritava hoone mahtu. Planeering keskendub
olemasolevale olukorrale ning piirkonna arendamise
perspektiivsetele vajadustele ja vBimalustele.

Detailplaneeringutele ei ole satestatud realisésem
tdhtaega, seega on 8igus detailplaneeringut redlise
kuni selle kehtetuks tunnistamiseni véi uue
detailplaneeringu kehtestamiseni. Lahteseisukohtade
andmisel on lahtepunktiks véljakujunenud olukord ja
antud uued suunad ala edasiseks ruumiliseks arenguk
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20.19

Planeeringu terviklahenduse linnaruumilingum@n hindamata. Uhtlas
vaideti avalikustamise koosolekul, et bussijaamamivie hoonetg

sisemusse vOib kaasa tuua bussireisijate arvu edtisa ja mﬁjUtad?‘protsessina, kehtestatav planeeringulahendus on kui

seega negatiivselt uldiselt thistranspordi kasufaseloogselt Helsing
bussijaamaga).

Teeme ettepanekuiia 1&bi vordlev anallits teiste riikide ja linnade
samavaarsete logistiliste s6lmpunktidegaing arvestada selle tulemt
I6pliku planeeringulahenduse valjatéotamisel.

iLinnavalitsus on seisukohal, et planeerimisprotssss
ongi késitletav linnaruumilise mdju hindamise

iihiskondlik kokkulepe linnaruumi sobiva mdju
valjendusena.

Mitte arvestada.

dPlaneering keskendub Tartus konkreetse asukohale,
olemasolevale olukorrale ja piirkonna arendamise
perspektiivsetele vajadustele. Teiste riikide telaisdlus
ei ole (geograafilisi, sotsiaal- kultuurilisi jmghgimuste
erinevusi arvestades vorreldav.

20.20

Uhtlasi on EALIi ekspertiis sedastanud, etmalgolev bussijaam ei md
linnaruumis esinduslikult ning hea lahenduse leghks olemasoleva

mahus on ruumi liiga véhe. Seelédbi peetakse miigki alternatiivseteasukohavalikuks. Detailplaneering algatatakse keetse

asukohtade kaalumist juba kdnealuse detailplangerkoostamise ajal

Teeme ettepanekkésitleda planeeringulahenduses ka teisi vBimalikke Bussijaama asukoht on maéaratud varemkehtestatud

alternatiive. 2014. a méartsis kontakteerusime Statoil OU pe#ttiri K.

Realoga, kes vastas jargmist: “Hetkel ei ole Stat@alunud ega
[&hitulevikus ka ei plaani kaaluda vdimalust Tarfturu tn teenindusjaama
asukohta muuta ning on strateegia koostamisel jeesteeringute

tegemisel lahtunud kehtivast hoonestusdiguse legingJuhul, ku
linnavalitsus otsustab detailplaneeringuid muutdlisedt, siis oleme

valmis kaaluma erinevaid sobivaid alternatiive tednsjaamale uug

asukoha leidmiseks.”

WMitte arvestada.
Petailplaneeringut ei saa koostada bussiterminali

.maa-ala kohta sellele ehitusdiguse maaramiseks.

planeeringute ja arengudokumentidega.

Kalle Kulbok
09.04.2014

211

Avalikul véaljapanekul olevast DP-st selgu, millised joonised ja
seletuskirjad on ametlikud, millised illustratiivsed. Piirdutud on Uldiste
fraasidega ja on osundatud, et konkreetsed tebdilEhendused
toOtatakse vélja detailplaneeringule jargnevategefiteerimise etappideg

DP-ssisaldub konkreetseid arve vahe ja needki ei ole aklusvaarsed
Avalikul valjapanekul olevast seletuskirjast nahanaiselt
manooverdamisala kdrgus 3,6 m, kuigi volikogu igiltunnistati see

Kdik detailplaneeringu avalikustamisel olnud jo@uga
seletuskiri on ametlikud ning kdik materjalid on
avalikustamise perioodil olnud kéattesaadavad.
.Lisade kaustas esitatud materjalides on esitaiud ni
planeeringu menetluses toimunud ametlik kirjavasietu
teostatud uuringud ja detailplaneeringu lahendust
illustreerivad materjalid.

Detailplaneeringu tdpsusaste ei saagi olla vérvelda
projektiga.
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trikiveaks (kasutuses on ju ka 4 m kdrguseid busse) Arvestada osaliselt.
Satestada planeeringus, et ventilatsiooniseadmete

Kummaline on ka seletuskirjas sisalduv véide, ékkoon véljuvatele ja | zjjapuhkeavad ei tohi olla suunatud Soola tn #irse

saabuvatele bussidele planeeritud vahemalt 14 koist 12 Turu tn 2 kergliiklejate alale ja bussijaama alale.

krundil ja 3 kuni 4 Soola tanava aares. Liitmistedgumises osalauses | yssijaam on avatud véliséhule busside sisse ja
lubaks vahemalt 15 kohta. Sisaldub siin viide thetsiade vahendamise| viljaséidu aladelt. Taiendavalt on ette néhtud
Oigusele tulevikus? Varasemalt oli planeeringudevitdimalikule sundventilatsiooni kavandamine. Projekteerimiskeltu
bussitaskute arvu optimeerimisele muutuvate saatuatjumiskohtade | tagada Shu kvaliteedi vastavus standardile EVS-EN
sisseviimise teel. Vastuses maavanemale (24.0Rt8) planeerija, et | 13779 ning EVS 906. Tehnilised lahendused to6tataks
uue elektroonilise valjumise lahenduse td6tab aessia operaator vélja valja projekteerimise etapis.
projekteerimise kaigus vdi veelgi hiliem. Kui plam@gusse on selline
digus sisse kirjutatud, soovin seda vaidlustadai-ekole ette teada,
millisest peatusest buss valjub, suureneb bussibajaamise oht.

Detailplaneeringu vahese konkreetsuse tottu on rask hinnata ja
pdhjendada vastuvditeid detailplaneeringule Uritan siiski m&nda
olulisemat kiisimust puudutada

Busside tuppa viimisest suureneb terviserisk @il sissehingatavate
gaaside naol. Eesti senine praktika (Viru keskudhvi) naitab, e
sundventilatsioon ei ole piisav Ekspertarvamuses (mis viitab samuti
konkreetsusele alles projekteerimise etapis) oOsktak,Kavandatava
bussisdiduala siseklimale avaldab positivset magjaolu, et ala on
osaliselt avatud valisdhule (puudub Uks valiss€irBaraku néhtulp
planeeringust, et see valissein on siiski kavagadea (nii selgitati ka
27.03.14). Jarelikult ei ole padev ekspertarvamusdlele planeering
ventilatsiooni osas tugineb.

21.3 Bussitaskute ja bussijaama vahel on ebapiisav ruunBussi véljumise Arvestada osaliselt.
eel ootab peatuses mitukimmend inimest (praegusssij|amas onOoteala on kavandatud bussidest eraldatuna sisesjam
peatustes véljas ka ootepingid), labisGitvatest sidest tuleb teistsenisest suurem.
samapalju maha.Ei ole tagatud reisijate moddapaas teistessdBussidesse sisenemise ala peab olema nduetek@hang j
peatustesse Vajalik on paar meetrit lisaruumi, mis muudab | tagama bussidesse paasu kdigile reisijatele sh
kisitavaks kogu kavandatud lahenduse. vaegliiklejatele.

Kdik detailplaneeringuga kavandatud lahendusedambav
tagama liiklejate ohutuse.

Detailplaneeringuga kavandatud perrooni gabariite

29
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arvestades maarata perroonile teenindustase.
Teenindustaseme selgumise jargselt on véimalik
otsustada perrooni gabariitide piisavuse Ule.

21.7

Enne uue detailplaneeringuga edasiminekut tule&iigridamiks on
jadénud taitmata mitmed kehtiva detailplaneeringu ndided ja
kavatsused Viimaste analliiis on vajalik ka juhul, kui kavandan
vdimaldanud ehituskeeluvdédndis ehitamise (nditeklamaterminali elik
Plasku ehitamine selleks V. Ranniku koostatud j&#iljani allkirjastatud
eriloa alusel). Analiiisida tuleks sedagi, kuidasiT2ikrunt, kus veel
1997.a. DP nagi ette 60% transpordimaad ja kus\w2d01.a. DP naeb
ette 25% liikklusmaad, on mitmete edasi-tagasi knuise tulemusel
liklusmaa kahanenud 6,25%-ni.

Kehtivas planeeringus on ette nahtud mitmed kédghieed, millel
arendaja pidi tagama 06péevaringse lébipaasu (dgath
kergliiklusvahenditega — vt. p. 2.14). Enne kui asendub uue
detailplaneeringu servituudiga, kus linn on loobditébipaasust kell
23.00-7.00 (kergliiklusvahenditest réadkimata), kslanaltiisida, mis
pbhjusel on kehtivas planeeringus sisalduv noum#ia.

Analliisida tuleks sedagi, miks ehitusloa andmisathestatud
detailplaneeringusse kirjutatud kdrguspiirangutiyBma ehituskfrguse
madramisel on korruse keskmiseks ehitusk8rgusedtsid®,3 m (lisaks
vBimalik madal katusekalle — kuni 20%).“ Seegeksllubatud 6-korruse
puhul hoone suurimaks suhteliseks kérguseks 19&westades 0%
katusekallet). Ehitusluba anti aga 4 m kdrgema baghitamiseks!

Analliisida tuleks, miks jai arendajal titmata keddt planeeringust
tulenev kohustus tdsta ohutuse tagamiseks plangedal
Ulekaiguradasid.

Analiiisida tuleks, kuidas osutus v8imalikuks 3 buggeatuse (sh Elva
bussi peatuse) paiknemine parkimismaja seina &aredma mingite
kdnniteedeta (mis kehtivas planeeringus olid kaatund). Kehtiv DP nae

[*=)

Mitte arvestada.
Nimetatud ettepanekud ei kuulu detailplaneeringuga

lahendatavate ulesannete hulka.

Lahteseisukohtadest tulenevalt kaalutakse koostatav
planeeringuga Tasku keskuse laiendamise vdimalusi,
sealhulgas bussijaama viimist planeeritava hoosletmn
Planeeringu lahtepunktiks on olemasolev olukorsea
on suunatud piirkonna arendamise perspektiivsetele
vajadustele.
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praeguse Rimi kaupluse alal ette maapealset pafskealhulgas k
taksopeatust).
Ja enne loa andmist Soola tn haljastuse maharaksialeks anallitisidg

sedagi, kas kehtiva planeeringuga kavandatud k§aghas on ikka
nduetekohaselt rajatud.

Kui peaks selguma, et arendaja on vilistanud seleigianeeringutele
(saades selleks Biguse Uhise koprakittimise, pagsasse tehtud
annetuste v6i muude sidemete t6ttu), tekib digudtltisimus — kuidas
saab kindel olla, et arendaja uue planeeringugtekidtavaid kohustusi
Uldse taita votab.

Ent ennduleb planeeringusse ka selgepiirilised kohustusddrjutada,
et tagada kunagi bussijaama krundi saamisel véetukohustuse
(ehitada vélja endisest parem bussijaam) taitmine.

<2

|

Planeeringu realiseerimine on fikseeritud
detailplaneeringu seletuskirja rakendamise peajékis
selle taitmise tagamine toimub eelkdige ehitusstapi
Turu tn 2 arendaja finantseerib ja ehitab valjasgomdi
piire vélja Soola tn ja Kaluri tn ristmiku, Sooka Yaike-
Turu tn ristmiku ning Soola tn bussijaama poolse aa
I6igus Turu kuni Kaluri tdnav. Turu tn 2 hoone
juurdeehituse kasutusloa eelduseks on eelnimetatud
tédnava aare ja ristmike véaljaehitamine.

Kalle Kulbok
11.04.2014

22.1

Esitasin vastuvaited bussijaama planeeringfwlaa ma ei saanud kisitu
Ulevaadet vaidetavast manooverduskontrollist niraileul valjapanekul
esitletud bussijaama plaanilahenduse eskiisis shodiddud seadsid
minu jaoks sellise kontrolli vaite kahtluse allétsin Ghendust bussiparg
tootajatega.

Tuligi valja, et manddverdamiskatsed tehti pool triekiema
manooverdamiskoridoriga (7,218 m on 48 cm laiemékid m).

Lisan bussipargi to6tajatelt saadud pildi Autogardigrammist, kus

nahtuvad mandoverdamisv8ime kontrollimiseks aremgaplt antud
md&d&dud. Tegelikkuses pool meetrit kitsam manddveisiala muudab ag
eksimisriski Ulisuureks.

Leian, et tegemist on arendaja poolt pahatahtliBdtdega vassimisegd
ning Idppkokkuvdttes v8imalike riskide varjamisega.
Detailplaneeringu edasise menetlemise asemel tutaksollida, kas
arendaja tegevuses esineb kuriteo koosseis (dtstuddistada ka
vBimalikud korruptsioonikahtlused). Uhtlasi tulekaaluda planeerijalt
litsentsi vBtmist. VBimalikul bussi tagurdamisekta tugiposti vdivad
halvimal juhul olla tpris traagilised tagajarjed.

dArvestada osaliselt.
Lahendus peab vastama Eesti Standardis EVS
843:2003"“Linnatanavad” toodud nduetele.

i
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PS. Sain kinnituse ka asjaolule, et naiteks ratdibiuss vajab keskmise
ukse juurde suuremat mandéverdamisruumi, kui sédaaldavad
bussitaskud. See seab samuti kogu lahenduse lahtlasOn
kummaline, et kdik need asjaolud on anallisimata.

Endine To60stusprojekti | 23.1
projekteerija- eelarvestaja
Allkiri (loetamatu)
09.04.2014

Tunnen kaasa teie ette asetatud tingimusimipuuduse keerulise
lahenduse pérast.
Soovitan bussijaama tarbeks kasutada ka naiteksgdRiata.

Selgitus:

Detailplaneeringu theks tlesandeks on kaaluda, kas
nduetele vastav kaasaegne bussijaam mahub
funktsioneerima etteantud ruumis. On vdimalik, et
parima lahenduse saamiseks tuleb muuta ka
olemasolevate ruumide kasutusfunktsioone.

23.2

Pakurvélja Vaike- Turu ja Turu tn vahelise Soola tn osal sdiduraja
vorra laiemaks teha Jalakaijate rada vdib tdsta teisele poole haltjasr
Tartu hotelli poole.

Kas taksod just peavad nina all ootama? Ka jgktkérada ei pea eriti
lai olema. Vaadake vana kaubamaja ees olevatdmagsist- milline
pudelikael. Masinaid tuleb iga paev juurde , mikgdks teha tdnavat
laiemaks?

Arvestada osaliselt

Soola tanavale 18igus Turu tn Vaike-Turu planeekidks
l&bivat sdidurida. Bussiliikluse eelistamiseks %ool
tédnaval planeeritakse Soola tanavale Kaluri tn iké&/&
Turu tdnavate vahelisele 18igule (praegu planegritu
eraldusriba asemele) Uhistranspordirada. Kui tihel
sBidureal peaks tekkima liiklustakistus, siis dkidijatel
vBimalik kasutada liiklemiseks thistranspordirada.
Taksod peavad asuma bussijaamast sobiva jalakéigu
kaugusel.

Detailplaneeringus kavandatud kergliiklejate teede
gabariidid on sobivad ja tagavad kergliiklejatelheitu
liklemise.

te

23.3

Miks projekteeritakse Wc-sid ikka Moskva GOgarele?Ettepanek on
suurendada tualettruumide pinda, et vdimaldaks kaaa vdtta ka
pagasi .

Mitte arvestada.

Ettepanek puudutab projekteerimise staadiumit ja
edastatakse hoone projekteerijale projekti kooisgim
arvestamiseks. Pinna suurust hinnatakse ehitusloa
véaljastamise menetluses.
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